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A roadmap towards
automated public
transport services in
Helmond

Matthieu Graindorge, Patrick Hofman
City of Helmond
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« Congestion, noise and pollution
 High traffic volume on main road going through the city center
» Physical barrier

« Last Mile connections
« PT-system in low demand areas
« Last mile accessibility

|AUTOMOTIVE
|CAMPUS oe mEmmE

» Growth scenario
« 15.000 houses

« 10.000 working places
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Previous projects / learnings

o An ambitious route, on public roads

0 Lessons learned:

LRt * Understanding of current status
P technology
* Legal procedure
gl . .
T S En * |nteractions with road users ;
Sman Dot | g cyclists
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o shortdemo, in a private
controlled environment

o Objective : switch from a shuttle
with onboard safety operators
to remote operators

o Lessons learned :

« User acceptance/perception. Valuable
feedback from people with disabilities

* Data on the workload for teleoperators

cundl & : = Co-funded by the
L&Bﬂllvmg APT @ Urban Mobility et




Ongoing projects / learnings

o Better understand the needs and expectations of
the stakeholders and citizens

o Invite them to experience different types of
automated vehicles/services

o Assess what could be the impact of a
deployment of CCAM solutions p
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Roadmap automated PT

Roadmap geautomatiseerde

openbaarvervoerdiensten

in Helmond

De Roadmap g i d
baarver diensten in |

(hlorna Roadmap’) van gemeente

Helmeond draagt bij aan het behalen

van de

hiti hooof +

voor een g q
" d b ver dienst

Daarmee draagt drzt Roadmap enerzijds
bij aan de bereikbaarheids- en ruimtelijke
uitdagingen waar Helmeond voor staat, en
anderzijds aan de Helmondse ambities
om als Living Lab te fungeren voor sli

ief voor de pri indien zij niet

inde gelegenheld zijn om te lopen of te fietsen mor wat
betreft de first- en last-mile.

groeit het aantal i van Hels
met de schaalsprong naar 115.000 in 2040. Hiervoor
zullen tot 2040 15.000 i worden get
waarvan cn:a 10.000 in de bestaande stad. Tevens wordt
met de schaal ook ui van een minimal
groei van 15,000 extra arbeidsplaatsen. Kortom, het
aantal muhhmtsbewesmgen groeit en de druk op de

meobiliteitsoplessingen, geheel in lijn met de
Concept Mobiliteitsvisie 2040,

Helmond benogt hetaanbueden van een nieuwe
r dienst voor de
ﬁrst en last-mil [ i van en

naar b
{economische) hotspots en voorzieningen, zuals het
znehenhms en de Automative Campus_ Deze :Iuenst ri,dt

t,is k |
en beschi(baartzgen een boe;ankaluhe prijs.

Bereikbaarheid en groei
Helmond is een middelgrote stad met ongeveer 95.000

Destadis op i | en nati | niveau
goed fen via de vier treinstations die g
Helmum:l rijh is. Echter, eﬁuémze first- en laﬂ mile
zijn beperkt

{Ambitieakkoord 2022-2026), terwijl een groot gedeslte
van de gemeemze Helmond binnen de first- en last-

publiek toe, Butvraagtom mnmahe-ve

naadloos gembegreerd worden met andere bﬁtzande
mobiliteitsvormen,

Figuur 1 - Gebleden binnen 1,6 kilometer afstand van de vier
treinstztions van Helmeond

“Slim waar het slim kan™
Al geruime tijd draagt gemeente Helmond bij aan

diensten. In lijn met de Concept Mobiliteitsvisie 2040

is vanaf de trei ions (zie Figuur 1).
on:lanks dat er nabij de trei ions een aamal li
is naar omli fe d !
er deelfietsen hesdnlcbaar zun nabij de sIzhnns, hebben
forenzen, stud | geen

is er in Hel 1 veel aandacht voor slimme oplossingen:

“slim waar het slim kan”. Helmond hecht veel waarde
aan innovaties en draagt om deze reden graag bij aan
het b testen van i ies. Het Hell
mobiliteitssysteem fungeert daarbij als Living Lab.
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Business park BZOB

The City's Ambitions / Easy ODD, priority route,

no pedestrians/cyclists
on theroute

Growth scenario (
Last-Mile transport

Climate Neutral in 2030

Living lab

Automated (public) transport services

-\ Brandevoort 2. O

Automotive Campus
More complex ODD, link
between train station &
hot spot

C|ty ce}nte}vvr \ /
Complex ODD, mixed traffic
High frequent automated \ /
PT service
\ /
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Thank you for
your attention!

in POLIS Network
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https://twitter.com/POLISnetwork
https://twitter.com/POLISnetwork
https://www.linkedin.com/company/polis-network/
https://www.linkedin.com/company/polis-network/
https://www.instagram.com/polis.network/
https://www.instagram.com/polis.network/
https://www.youtube.com/channel/UCng2h2rJfVqmy08J9eVoPcA
https://www.youtube.com/channel/UCng2h2rJfVqmy08J9eVoPcA
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