POLIS WORLD
RESOURCES | ROSS PL

CITIES AND REGIONS FOR

TRANSPORT INNOVATION INSTITUTE | CENTER

NOWY PARADYGMAT BEZPIECZNYCH
ULIC W OBSZARACH MIE)JSKICH

Wiedza i Srodki, ktérymi dzi$ dysponujemy, umozliwiajg wyeliminowanie ofiar sSmiertelnych
i powaznych obrazeh na ulicach miast, znacznie poprawiajgc jakos¢ zycia i zdrowie ich

mieszkancow.

Bezpieczenstwo ruchu jest problemem globalnym, w ktérym miasta odegrywajg kluczowg
role. Przyjecie podejscia ,Vision Zero” wymaga przywodztwa politycznego, strategicznej
klarownosci i zdecydowanych dziatan, a takze odpowiedzialnosci wszystkich
zaangazowanych - wybieranych politykow, specjalistow ds. transportu i obywateli.

Potrzebujemy skutecznych rozwigzan i niezawodnego paradygmatu ich tworzenia i
wdrazania. Coraz wiecej miast podejmuje wyzwanie poprawy bezpieczenstwa. Musimy
przyspieszy¢ rozpowszechnianie i przyjmowanie zasad, na ktérych opiera skutecznosc¢ ich
dziatan. W zwigzku z tym,

My, miasta, uznajemy nastepujgce zasady za niezbedne do prawidlowego i
skutecznego dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu:

1. Nasze ulice, nasza odpowiedzialnosé

Smier¢ i powazne obrazenia nie sg nieuniknionym produktem ubocznym mobilnosci
miejskiej. Wypadki drogowe i ryzykowne zachowania majg strukturalne podstawowy, na
ktére miasta mogg reagowal. Podejscie ,bezpiecznego systemu” (ang. Safe System
Approach) dotyczy interakcji miedzy uzytkownikami drég, pojazdami i infrastrukturg na
ulicach. Wszystkie czesci tego systemu wymagajg poprawy. W prawidtowo
funkcjonujgcym systemie, w przypadku btedu ludzkiego, lub gdy jeden z pozostatych jego

elementdéw zawodzi, uczestnicy ruchu sg nadal chronieni.
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Nie obwiniaj, chroi

Ludzie majg rézne potrzeby i mozliwosci. Polityka bezpieczeristwa na w obszarach
miejskich musi zaktada¢, ze ludzie popetniajg btedy, kierowcy nie sg w petni swiadomi
zagrozenia, jakie moze stwarzac ich zachowanie, a takze przewidywac obecnos¢ ludzi
mitodych, starszych lub niepetnosprawnych. Wyzwaniom tym nalezy sprosta¢ poprzez
staranne planowanie, realistyczne zarzgdzanie, uniwersalny projekt i Sciste

egzekwowanie.

Ulice miasta to nie autostrady

Ruch pieszy i jazda na rowerze po ulicach miasta nie wymaga posiadania prawa jazdy i
nie podlega ograniczeniom wiekowym. Ulice w obszarach miejskich sg innym
$rodowiskiem niz autostrady i drogi zorientowane na ruch samochodowy, przez co
wymagajg specjalnych rozwigzan w zakresie bezpieczehstwa. Sg one sercem naszych
spotecznosci i muszg by¢ zdrowym i atrakcyjnym miejscem do zycia, pracy, zabawy i
prowadzenia biznesu. Bezpieczenstwo ulic zalezy od bezpieczenstwa zapewnianego jej
szczegolnie narazonym na wypadki uzytkownikom.

Mobilno$¢ musi by¢ bezpieczna, inaczej nie bedzie zré6wnowazona

Obawy dotyczgce bezpieczenstwa sg czesto wymieniane jako najwazniejsza przeszkoda
w czestszym chodzeniu lub jezdzeniu na rowerze, takze przez rodzicéw, ktérzy majg
poczucie, ze muszg odwozi¢ swoje dzieci do szkoty. Aby ludzie mogli korzysta¢ ze
zrownowazonych srodkéw transportu, a miasta mogty tagodzi¢ zmiany klimatyczne, ulice
muszg by¢ bezpieczne. Poprawa ich bezpieczenstwa odblokuje potencjat ruchu pieszego,
rowerowego, transportu publicznego i rosngcej liczby opcji wspétdzielonej
mikromobilnosci (ang. shared micromobility), aby osiggna¢ cele w zakresie klimatu i
jakosci powietrza.

Bezpieczenstwo prowadzi do efektywnosci
Zmniejszenie predkosci to jedna z najwazniejszych rzeczy, ktére miasta mogg zrobic, aby

uczyni¢ ulice bezpieczniejszymi. Osoba uderzona z predkoscia 30 km/h jest okoto
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pieciokrotnie mniej narazona na $miertelne obrazenia niz przy predkosci 50 km/h.
Szersze pasy ruchu, wyzsze ograniczenia predkosci i sygnalizacja Swietlna faworyzujgca
ruch zmotoryzowany nie prowadza do rozwigzania problemu zatoréw ulicznych w
miastach. Poprawa warunkéw dla ruchu pieszego, rowerowego i transportu publicznego
zmniejsza potrzebe podrézy zmotoryzowanych. Wydajnos¢ systemu transportowego
musi dziata¢ we wszystkich jego Srodkach i nie moze zagrazac bezpieczenstwu niektorych

z nich.
6. Zmniejsz ryzyko u Zrédta

Pojazdy mechaniczne ze wzgledu na wiekszg predkos¢ i mase jak rowniez solidniejsza
konstrukcje, stanowig gtéwne Zrodto zagrozenia na ulicach miast. Zmniejszenie liczby
pojazddéw zmotoryzowanych uczestniczgcych w ruchu drogowym oznacza réwniez
zredukowanie niebezpieczefstwa, jakie stwarzajg. Srodki majgce na celu ograniczenie
ryzykownych zachowan kierowcéw muszg wdrazane przed ingerencjag w swobode
przemieszczania sie mieszkancdw poruszajgcych sie pieszo, rowerem lub korzystajgcych
z transportu publicznego.

7. Uczciwosc i wolnos¢ wyboru

Samochody osobowe i ciezarowe stanowig mniejsze ryzyko dla ich uzytkownikow,
kosztem wiekszego ryzyka dla pozostatych uczestnikow ruchu. Dziesieciolecia polityki
mobilnosci  sprzyjajgcej ruchowi zmotoryzowanemu, stworzyty nieréwnowage
skutkujgcg wiekszym ryzykiem dla niektérych rodzajéw transportu, w rezultacie
ograniczajgc wolnos¢ wyboru. Rozwdj mikromobilnosci pokazat efekt tego zjawiska -
hulajnogi elektryczne sg uzywane na chodnikach, poniewaz ich uzytkownicy bojg sie
pojazdéw zmotoryzowanych, co z kolei prowadzi do obaw o bezpieczenstwo pieszych.
Multimodalno$¢ oznacza podatnos¢ na zagrozenia i musimy zapewni¢ bezpieczenstwo
uzytkownikéw wszystkich srodkéw transportu.

8. Prawo do wiedzy

Solidne dane sg podstawg rozsadnej polityki. Podmioty publiczne muszg wspotpracowac

i przydziela¢ odpowiednie zasoby na gromadzenie i analizowanie danych dotyczacych
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10.

bezpieczenstwa ruchu. Spoteczenstwo obywatelskie (w tym obywatele, spotecznos¢
naukowa i media) majg prawo do otwartego dostepu do przekazanych w przejrzysty
sposoéb, istotnych informacji na temat wypadkéw drogowych oraz wynikajgcych z nich
ofiar Smiertelnych i obrazen. Otwartos¢ na dane dotyczace bezpieczenstwa ruchu lezy w
interesie publicznym i pomaga w jego poprawie.

Technologia moze byc¢ obietnicg, a nie alibi

Potrzebujemy technologii, ktéra moze zmniejszy¢ liczbe prywatnych pojazdéw
zmotoryzowanych i uczyni¢ je bezpieczniejszymi, takich jak Intelligent Speed Assistance.
Innowacje technologiczne nie mogg jednak nigdy sta¢ sie zrodtem nowych ograniczen
dla pieszych i rowerzystow. Na przyktad, wymagania aby ludzie i ulice publiczne byty
rozpoznawalne dla maszyn. Technologia jutra nie moze opdznia¢ wdrazania rozwigzan

wymaganych dzisiaj.

Niech miasta przewodza

Miasta, ktére wprowadzajg innowacje i przewodzg w wysitkach na rzecz bezpieczenstwa
na ulicach, muszg by¢ upowaznione do ksztattowania polityki na poziomie krajowym i
miedzynarodowym, a ustawodawstwo musi wpiera¢ miasta w podejmowaniu
niezbednych krokéw prowadzgcych do zapewnienia bezpieczeristwa na ich ulicach.
Miasta nalezy zachecac do dzielenia sie swoimi doswiadczeniami w kraju i za granicg oraz
wspierac inne miasta jako mistrzowie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

My, miasta, dziatamy teraz.

Aby wyrazi¢ wsparcie lub uzyskac wiecej informacgji:

Pedro Homem de Gouveia

Koordynator ds. Bezpieczeristwa i Ochrony, Sie¢ POLIS

pgouveia@polisnetwork.eu
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