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NOVE PARADIGMA PRO BEZPECNE MESTSKE ULICE

Dnes mame znalostii prostiedky k eliminaci smrtelnych dopravnich nehod a vaznych zranéni

v méstskych ulicich a k vyraznému zlepsSeni kvality Zivota a zdravi nasich obc¢ana.

Bezpecnost dopravy je celosvétovym problémem, v némz hraji mésta klicovou roli. Pfijeti
.Vize nula” vyZzaduje politické vedeni, jasnou strategii a rozhodné jednani, stejné jako

zapojeni vSech dotc¢enych - zvolenych politik(, dopravnich specialistl a obcand.

Potfebujeme efektivni FeSeni a divéryhodné paradigma pro jejich vyvoj a pouziti. Stale vétsi
pofet mést tuto vyzvu prijima. Musime urychlit Sifeni a pfijimani zasad, na nichZ jsou

zaloZeny jejich Uspésné zkuSenosti. Proto:

My, mésta, si uvédomujeme, Ze ndasledujici principy jsou nezbytné pro rozumna a Gc¢inna

opatreni ke zvySeni bezpec¢nosti dopravy:
1. NaSe ulice, naSe odpovédnost

Umrti a vdZna zranéni nejsou nevyhnutelnym vedlej3im produktem méstské mobility.
Dopravni nehody a rizikové chovani maji strukturalni pficiny, na které mohou mésta
reagovat. Pfistup ,bezpecného systému” cili na interakci mezi Ucastniky silni¢niho
provozu, vozidly a infrastrukturou v naSich ulicich. VSechny asti tohoto systému se musi
zlepsit. Pokud lidé délaji chyby nebo jedna ast selhava, uzivatelé ulice musi byt i nadale

chranéni.
2. Neobvinovat, chranit

Lidé maji rizné potfeby a schopnosti. Bezpecnostni zasady pro nase ulice musi pocitat s
lidmi, ktefi délaji chyby, Fidici, ktefi si nejsou plné védomi nebezpedi, které jejich chovani
muUZe zpUsobit, a také détmi, seniory nebo zdravotné postizenymi. Tyto vyzvy je tfeba
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feSit peclivym planovanim, realistickym fizenim, univerzalnim designem a pfisnym

vymahanim pravidel.

3. Maé&stské ulice nejsou dalnice

Chdze a jizda na kole v ulicich mésta nevyzaduje fidi¢sky prikaz a nepodléha vékovym
omezenim. Méstské ulice jsou prostfedim odliSnym od dalnic a silnic pro motorova
vozidla a vyZaduji proto specificky pFistup k bezpecnosti. Jsou srdcem naSich komunit a
musi byt zdravymi a atraktivnimi misty k Zivotu, praci, hrani a podnikani. Bezpec¢nost ulice

se odvozuje od bezpecnosti poskytnuté jejim zranitelnym uZzivatelGim.

4. Mobilita musf byt bezpeéng, jinak nebude udrZitelna

Obavy o bezpecnost se ¢asto uvadi jako nejvétsi prekazka chlize nebo jizdy na kole, a to
i ze strany rodicli, ktefi maji pocit, Ze musi vozit své déti do Skoly. Ulice musi byt
bezpecné, aby lidé prijali udrzitelné zplsoby dopravy a aby mésta zmirnila zménu
klimatu. ZlepSeni bezpecnosti nasich ulic uvolni potencidl pro chdzi, jizdu na kole,
verejnou dopravu a rostouci moznosti sdilené mikromobility potfebné k dosazeni cill v

oblasti klimatu a kvality ovzdusi.

5. Bezpecnost vede k efektivité

vvvvvv

bezpectnost ve méstech. Pravdépodobnost, ze bude ¢lovék smrtelné zranén, je pfiblizné
pétkrat mensi, pokud je zasaZen v rychlosti 30 km/h neZ 50 km/h. Sirsi jizdni pruhy, vy3si
rychlostni limity a semafory, které uprednostiuji motorizovanou dopravu, nejsou
reSenim méstskych zacp. ZlepSeni podminek pro pési, cyklistickou a vefejnou dopravu
snizuje potFebu motorizovanych cest. U&innost se musi zvy3ovat pro viechny druhy

dopravy a nesmi ohrozit bezpecnost zadného z nich.
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6. SniZte riziko u zdroje

Motorova vozidla jsou pro svou vysSi rychlost, vétSi hmotnost a pevnéjsi konstrukci
hlavnim zdrojem rizika v ulicich mésta. SniZzeni poctu motorovych vozidel v nasich ulicich
znamena také sniZeni nebezpedi, které predstavuji. Opatfeni ke snizeni rizikového
chovani fidi¢l musi mit pfednost pfed omezenim volného pohybu lidi, ktefi chodi pésky,

jezdi na kole nebo hromadnou dopravou.

7. Spravedlnost a svoboda volby

Osobni a nakladni automobily pfedstavuji pro své uZzivatele nizsi riziko na ukor vy3siho
rizika pro ostatni osoby. Desetileti dopravni politiky upfednostriujici motorizovanou
dopravu vytvorila nerovnovahu, kterd zvysuje riziko pro nékteré zplsoby dopravy,
pokfivuje moznosti a snizuje svobodu volby. Vzestup mikromobility ukazal, jaky to ma
dopad, kdyz se elektrické kolobéZky pouZzivaji na chodnicich, protoze se jejich uZivatelé
boji motorovych vozidel, coz zase vede k obavdm chodcl o bezpecnost. Multimodalita

znamena zranitelnost a my musime zajistit bezpecnost pro vSechny druhy dopravy.

8. Préavo védét

Spravna data jsou zakladem pro dobrou politiku. Vefejné instituce musi spolupracovat a
vyclenit dostatecné zdroje na sbér a analyzu dat o bezpecnosti provozu. Obcanska
spolecnost (v€etné verejnosti, védecké komunity a médii) ma pravo na snadny pfistup a
porozuméni relevantnim informacim o dopravnich nehodach a smrtelnych Urazech a
zranénich, které zpUsobuji. Otevienost dat o bezpecnosti provozu je ve verejném zajmu

a prispiva ke zlepSeni (bezpecnosti ve méstech).

9. Technologie mlze byt pfislib, ne alibi

Potfebujeme technologii, kterd dokaze snizit pocet soukromych motorovych vozidel a

inovace nesmi nikdy stat zdrojem novych omezeni pro chodce a cyklisty;
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napriklad poZzadavkem na to, aby byli lidé a vefejné ulice strojové rozpoznatelni.

Technologie zitfka nesmi zdrZovat implementaci feSeni potfebnych dnes.
10. Nechte mésta vést

Mésta, ktera inovuji a jsou lidry v Usili 0 bezpecné ulice, je tfeba zmocnit k utvareni politik
na narodni a mezinarodni Urovni a legislativa musi méstim pomoci pfijmout nezbytna
opatreni k zajisténi bezpecnosti v ulicich. Mésta je tfeba povzbudit ve sdileni zkuSenosti
s narodnimi a mezinarodnimi partnery a podpofit, jako ty, co jsou na 3pitce v

bezpecnosti provozu.

My, mésta, jedname hned.

Chcete-li vyjadrit podporu nebo ziskat dalsi informace:
Pedro Homem de Gouveia
Koordinator pro bezpecnost, sit POLIS

pgouveia@polisnetwork.eu



