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= Context, objectives and target group

Trangselskatten ar ett exempel pa en atgard som
har avsikten att paverka invanarnas resvanor
med syftet att bidra till att utveckla mera héllbara
transporter i Stockholm. De huvudsakliga malen
med trangselskatten i Stockholm var att minska
trafiken och trangseln, férkorta restiderna och
att forbattra miljon i Stockholms stad. Trangsel-
skatten i Stockholm ar ett bra exempel pa hur
"mobility management”-atgarder kan medverka
till en betydande minskning av trangsel och res-
tider i storre stédder. Omfattande utvarderingar pavisar effekterna av trangselskatten och kan utgora ett
stod for andra stader som Overvager att infor trangselskatter eller avgifter.
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=» Beskrivning av aktiviteter

Utvecklingen av trangselskatten i Stockholm initierades 2003 i och med att kommunfullmaktige i Stock-
holms stad antog ett majoritetsforslag att genomfora ett férsék med trangselskatt. Forsoket visade sig bli
mycket framgangsrikt och ledde till en minskning av trafikvolymen med 20 %.

Utvecklingen av systemet och introduktionen av trangselskatten inkluderade dock &ven och ger exempel
pa intensiv politisk och offentlig debatt, omfattande institutionellt samarbete och medverkan fran allman-
heten, vilket har lyfts fram som viktiga framgangsfaktorer. Ocksa starkt ledarskap samt professionalism
fran institutioner, nyckelpersoner och konsulter var viktigt. Det 6kade utbudet av och forbattrade kvalite-
ten pa allménna kommunikationer var ytterligare en viktig framgangsfaktor.

Nagot som har forts fram som avgorande for att uppna ett politiskt stod for trangselskatten var integre-
ringen med den nationella transportplaneringen. Detta gav lokala och regionala politiker mer inflytande
dver de nationella investeringarna i transportsystemet i regionen.

Ytterligare framgéangsfaktorer inkluderade (a) det tekniska systemet som fungerade mycket val, (o) bra
informationskampanijer, (c) en markbar minskning av trangseln under forsdket och (d) omfattande enga-
gemang av forskare och annan expertis bade i planeringsfasen och i utvarderingar. Transportmodeller
anvandes till exempel med framgang for att analysera och forutsaga effekterna av trangselskatten.

= Kommunikation

Omfattande informationskampanijer organiserades innan forsdket med trangselskatt initierades. Infor-
mationen omfattade bade hur sjélva systemet fungerade och tillg&ngen till alternativa fardmedel. Aven
sjalva trangselskatteforsdket kan ses som en informationskampanj infor det permanenta inférandet.
Den intensiva debatten i media under forberedelserna infér forsdket bidrog troligen ocksa till informa-
tionsspridningen.



=» Kostnader och vem betalade?

Stockholms stad hade en central roll i férberedelserna av trangselskatten, inklusive att planera finan-
sieringen, aven om regeringen hade avsatt en betydande budget. Beslutet att transferera intakterna
fran trangselskatten till regionala investeringar, i synnerhet till utveckling av allméanna kommunikationer,
beslutades under forberedelserna innan inférandet av trangselskatten.

=» Hinder

Manga olika hinder for att genomféra forsoket
och att inféra trangselskatt férekom under férbe-
redelserna. Nagra exempel ar politisk polarise-
ring, institutionella, legala och finansiella osaker-
heter samt opposition fran allmanheten och olika
organisationer.

= Framgangsfaktorer

Framgangsfaktorer som har identifierats inklu-
derar det omfattande institutionella samarbetet,
medverkan fran allmanheten, ledarskap, profes-
sionalism fran olika organisationer, nyckelperso-
ner och konsulter samt samordning med okad
tillgang till och kvalitet pa kollektivtrafiken.

=» Kontaktinformation

Kerstin Robertson, Ecologize, kerstin.robertson@ecologize.se
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> ,&rliga utvarderingsrapporter:
www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/
Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/
Program-for-uppfoljning-/

- Mer information och utvarderingar finns pa
Stockholms stads hemsida:
www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/
Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/

www.epomm.eu/endurance

FORFATTARNA AR ENSAMT ANSVARIGA FOR INNEHALLET | DENNA PUBLIKATION. INNEHALLET SPEGLAR INTE NODVANDIGTVIS EU:S ASIKTER. VARKEN EASME ELLER

EUROPEISKA KOMMISSIONEN ANSVARAR FOR HUR INFORMATIONEN ANVANDS.


http://www.epomm.eu/endurance
mailto:kerstin.robertson%40ecologize.se?subject=
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/Program-for-uppfoljning-/
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/Program-for-uppfoljning-/
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/Program-for-uppfoljning-/
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/
http://www.stockholm.se/Fristaende-webbplatser/Fackforvaltningssajter/Trafikkontoret/Trangselskatt/

