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Vorwort

Die Erstellung der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Reutlingen beruht auf
einem Gesamtkonzept, wie es im Urteil des Verwaltungsgerichts Sigmaringen vom
22.10.2014 gefordert wurde.

Das Gesamtkonzepte nt st and i m Rahmen des Profieknad AMc
enthalt die Prufung aller denkbaren Mal3nahmen fir die Luftreinhaltung in Reutlingen
und damit einen umfassenden Mal3nahmenkatalog. Projektbegleitend fand eine in-
tensive Offentlichkeitsbeteiligung statt. Fiir das Gesamtkonzept wurden die nach de-
finierten Kriterien ausgewahlten Maflinahmen eingehend bewertet und so zu Mal3-
nahmenkombinationen gebindelt, dass der Grenzwert fur Stickstoffdioxid zum
Schutz der menschlichen Gesundheit in Reutlingen schnellstméglich eingehalten
werden kann. An der Erarbeitung des Gesamtkonzepts waren Gutachter verschiede-
ner Fachrichtungen beteiligt.

Die Ergebnisse des Fachgutachtens und des Gesamtkonzepts waren Grundlage fir
die vorliegende 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen. Der Endbericht
des Fachgutachtens inklusive aller Ergebnisse und der Beschreibung des Offentlich-
keitsverfahrens werden der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir Reutlingen

beigefligt.

Kurzfassung

Seit 2005 existiert ein Luftreinhalteplan fur Reutlingen. In den Jahren 2007, 2012 und
2014 wurde dieser fortgeschrieben. Die im Luftreinhalteplan und seinen Fortschrei-
bungen enthaltenen MaRnahmen konnten die Luftqualitat in Reutlingen verbessern.
Der Grenzwert flr Feinstaub PM10 wurde 2017 zum vierten Mal in Folge eingehal-
ten. Auch bei dem Luftschadstoff Stickstoffdioxid ging die Belastung zuriick, aller-
dings konnte der zum Schutz der menschlichen Gesundheit in der 39. Verordnung
zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (39. BImSchV) festgelegte
Mittelwert flr das Kalenderjahr an verschiedenen Straf3enabschnitten in Reutlingen
bislang nicht eingehalten werden. So tberschritt die gemessene Stickstoffdioxid-
Konzentration 2017 an der Verkehrsmessstation AReutlingen Lederstrae-Ostiimit

60 pg/m? deutlich den festgelegten Grenzwert fir das Jahresmittel von 40 pg/m?®. Im
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stadtischen Hintergrund wurde 2017 eine Stickstoffdioxid-Belastung von 25 pg/m?®
gemessen.

Die Emissionsminderungen der in der 4. Fortschreibung festgelegten Malinahmen
wurden fur die Luftschadstoffe Stickstoffdioxid und Feinstaub PM10 berechnet. Die
immissionsseitigen Wirkungen dieser Malinahmen wurden nur fur Stickstoffdioxid
modelliert, da 2016 die zulassige Anzahl der Uberschreitungstage des Tagesmittel-
grenzwertes fir Feinstaub PM10 zum dritten Mal in Folge eingehalten wurde. Die
verkehrsreduzierenden MalRnahmen dieser Fortschreibung bewirken zudem auch
eine Reduzierung der Feinstaubbelastung.

Ziel der in dieser Fortschreibung festgelegten Mal3nahmen ist die schnellstmdgliche

Einhaltung der Immissionsgrenzwerte.

Die 4. Fortschreibung beruht auf einem Gesamtkonzept, das im Rahmen des Pro-

jekts AModel |l stadt Reutlingenii mithitife eine
lichkeit wurde in diesem Projekt intensiv beteiligt.

In mehreren Arbeitsschritten wurden im Fachgutachten drei Szenarien (Mal3nah-
menkombinationen) entwickelt, die zur schnellstmdglichen Einhaltung der Immissi-

onsgrenzwerte fur Stickstoffdioxid fuhren. Fir die 4. Fortschreibung wurde die Kom-

bination von zwei Szenarien ausgewahlt, die MalRnahmen enthalten, deren Umset-

zungen unmittelbar von den verantwortlichen Behérden und Kommunen eingeleitet

werden kdonnen und die flachenhaft auf das gesamte Stadtgebiet wirken, aber von

anderen Akteuren abhangen. Es sind dies die Mal3nahmen:

M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt

M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lie-
ferverkehr Innenstadt frei)

M3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h auf den
Streckenabschnitten der Stralen Am Echazufer, Konrad-Adenauer-Stral3e
und Rommelsbacher-Stral3e

M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2) mit den
EinzelmalRnahmen:

M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)
M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)
M4.3 Forderung FulR3verkehr (Ul 2)

M5 Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in
der Lederstralie

M6 Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 i Ul 2)

M7 Forderung Elektromobilitat
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M8 Car Sharing und multimodale Mobilitdtspunkte

M9 Betriebliches Mobilitdtsmanagement

M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb 1 Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-
maringer Spange

Mit der Umsetzung dieser MalRBhahmen kann der Grenzwert fir den Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwert (40 pg/m?) flachendeckend in Reutlingen bis spatestens 2019 ein-
gehalten werden. Firr die LederstraRe wurde im Ergéanzungsgutachten® 2019 ein
Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert von 41 pg/m* ohne Berticksichtigung der Wirkung
von Nachristungen von Diesel-Pkw der Euronormstufen 5 und 6 deutscher Herstel-
ler prognostiziert. Als Ergebnis eines Screening-Verfahrens fihren die Mal3hahmen
dazu, dass an wenigen Stral3enabschnitten Belastungen Uber dem zulassigen
Grenzwert von Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte von 40 pg/m? liegen.?

Zusatzlich wurden optionale Malinahmen, davon eine restriktive, aber sehr wirksame
Maflinahme, in der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen festgesetzt.
Diese greifen erst dann, wenn die Umsetzung der Mal3hahmen 1 7 10 nicht plange-
malf} erfolgt bzw. sich wider Erwarten die erforderliche Wirkung nicht einstellt.

Es sind dies:

M11*Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab 01.01.2020
M12*Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine

Ende April 2017 wurde die neue Version des Handbuchs fiir Emissionsfaktoren des
StraBenverkehrs HBEFA 3.3% veréffentlicht. In dieser aktualisierten Version wurden
die Stickstoffoxid (NOy) i Emissionsfaktoren der Diesel-Pkw der Abgasnormen 4, 5
und 6 erhoht.

Das der 4. Fortschreibung zugrunde liegenden Fachgutachten war zu diesem Zeit-
punkt bereits erarbeitet; die Berechnungen der Emissionen wurden mit der in diesem
Zeitraum aktuellen Version HBEFA 3.2 durchgeflhrt. Die relativen Wirkungen der
einzelnen Malinahmen und Szenarien andern sich mit der neuen Version von HBE-
FA 3.3 nicht.

Die ermittelten Emissionen und Immissionen werden absolut allerdings héher ausfal-

len als bisher berechnet. Aus diesem Grund wurden die Emissionen und Immissio-

! Ergédnzungsgutachten-HBEFA 3.3
% Auf Basis des Ergénzungsgutachtens-HBEFA 3.3
® http://www.hbefa.net/e/index.html| (entnommen am 28.06.2017)
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nen der in der vorliegenden 4. Fortschreibung festgesetzte Ma3Rnahmen und Mal3-
nahmenkombination mit dem Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs
HBEFA 3.3 erneut berechnet.

Das Erganzungsgutachten wird der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlin-
gen ebenfalls beigefiigt. Die wesentlichen Ergebnisse werden in einer Ubersicht zu-
sammengefasst.

Die in diesem Dokument enthaltenen Emissions- und Immissionsberechnungen des
Fachgutachtens, im Folgenden als Fachgutachten-HBEFA 3.2 bezeichnet, beruhen
im Wesentlichen auf dem Handbuch HBEFA 3.2. Emissions- und Immissionsberech-
nungen des Erganzungsgutachtens, die auf der Basis des Handbuchs HBEFA 3.3
entstanden sind, werden mit dem Hinweis auf das Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3

gekennzeichnet.
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1 Ausgangssituation der vierten Fortschreibung

des Luftreinhalteplans flr Reutlingen

1.1 Schutz der menschlichen Gesundheit und Umwelt
Luftschadstoffe wie Stickstoffdioxid (NO) und lungengangige Feinstaube PM10

(Teilchen mit weniger als 10 Mikrometer Durchmesser) haben ein erhebliches Ge-
fahrdungspotenzial fur die menschliche Gesundheit.

Das giftige Reizgas Stickstoffdioxid wird Gber die Lunge aufgenommen und kann
aufgrund seiner Loslichkeit in Wasser schon bei niedrigen Konzentrationen und nor-
maler Atmung die Schleimhaute des Atemtraktes angreifen. Bei langerer Einwirkung
konnen hohere Konzentrationen der Stickstoffoxide zu chronischer Bronchitis oder
auch zu einer Erhdhung der Empfindlichkeit gegeniiber Atemwegsinfektionen flih-
ren.* Durch Sonneneinwirkung auf Stickstoffoxide entsteht bodennahes Ozon.
Feinstaub PM10 besteht aus Teilchen, die aufgrund ihres kleinen Durchmessers in
die Lunge eindringen konnen. Teilchen mit einer Gré3e von ungefahr 10 pm lagern
sich in der Luftréhre und in den Bronchien an. Mit weiter abnehmender Grof3e der
Partikel nimmt der Anteil zu, der bis in die Lungenblaschen gelangt. Neuere Unter-
suchungen geben Hinweise darauf, dass bereits Partikel von 1 um und ultrafeine
Partikel kleiner 0,1 um (100 nm) die Wand der Lungenblaschen durchdringen und so
in das Blut gelangen. Ein hoher Anteil der Staubteilchen kann dabei zu Schadigun-
gen der menschlichen Gesundheit wie Bronchitis, Herz-Kreislauferkrankungen und
Allergien fihren. Kanzerogener Dieselrul3 hat dabei als ein Bestandteil des

Feinstaubs PM10 eine besondere Bedeutung.®

1.2 Rechtsgrundlagen
Gemal 88 3 und 4 der 39. BImSchV gelten zum Schutz der menschlichen Gesund-

heit fur die Luftschadstoffe Feinstaub PM10 und NO, die in Tabelle 1-1 genannten

Immissionsgrenzwerte:

* LUBW Internetseite: http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/18622/, entnommen am
27.03.2017
® LUBW Internetseite: http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/18796/, entnommen am
27.03.2017
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Tabelle 1-1: Immissionsgrenzwerte fur Feinstaub PM10 und Stickstoffdioxid
(NO2)

Schadstoff Gultig seit | Immissionsgrenzwert
Felnstagb PM10 01.01.2005 50 pg/m be! 35 zulassigen Uberschreitungen
Tagesmittel im Kalenderjahr

Feinstaub PM10
Jahresmittel

Stickstoffdioxid (NO,)
Jahresmittel

Stickstoffdioxid (NO,) 200 pg/m?® bei 18 zulassigen Uberschreitun-
: 01.01.2010 ) :
Stundenmittel gen im Kalenderjahr

01.01.2005 | 40 pg/m?

01.01.2010 | 40 pg/m?

Gemal 8 47 Abs. 1 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) haben die zustan-
digen Behorden bei einer Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte nach der

39. BImSchV einen Luftreinhalteplan aufzustellen. Zustandige Behoérde ist nach

8 6 Abs. 2 Immissionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuVO) das Regie-
rungsprasidium. Im vorliegenden Fall ergeben sich Uberschreitungen im Bereich der
Stadt Reutlingen (siehe hierzu Kapitel 3.5), so dass das Regierungsprasidium Tubin-
gen diese Aufgabe wahrnimmt und den bestehenden Luftreinhalteplan zum vierten
Mal fortgeschrieben hat. Die MaRnahmen aus den vorigen Fortschreibungen wurden

umgesetzt bzw. gelten (siehe hierzu Kapitel 4.2) fort.

Luftreinhalteplane mussen erforderliche MaRnahmen zur dauerhaften Verminderung
von Luftverunreinigungen festlegen sowie den Anforderungen der 39. BImSchV ent-
sprechen. Die Mal3nahmen miussen gemald § 47 Abs. 1 S. 3 BImSchG und

§ 27 Abs. 2 der 39. BImSchV geeignet sein, den Zeitraum einer Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte so kurz wie mdglich zu halten. Luftreinhalteplane haben folg-
lich die Aufgabe, die Schadstoffsituation zu analysieren, Minderungsmafinahmen zu

prufen und daraus wirksame Malinahmen festzulegen.

Die in einem Luftreinhalteplan festgelegten Maflinahmen sind nach dem Verursa-
cheranteil unter Beachtung des Grundsatzes der Verhaltnismaligkeit gegen alle
Emittenten zu richten, welche zur Uberschreitung der Grenzwerte beitragen

(8 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG). Hauptverursacher der Stickstoffdioxid-Belastungen

an der verkehrsnah gelegenen Verkehrsmessstation Reutlingen LederstraRe-O s tisf
der Stral3enverkehr (LUBW, 2016). GemalR § 47 Abs. 4 Satz 1 BImSchG richten sich
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die Mallnahmen daher in erster Linie gegen diese Quellgruppe. StralRenverkehrliche
Maflinahmen erfordern das Einvernehmen der zustandigen Stral3enbau- und Stra-
Renverkehrsbehdrde (8 47 Abs. 4 Satz 2 BImSchG). Diese sind fir die Straf3en in

Reutlingen die Stadt Reutlingen sowie das Landratsamt Reutlingen.

Nach § 47 Abs. 6 BImSchG sind die in den Luftreinhalteplanen festgesetzten Mal3-
nahmen durch Anordnung oder sonstige Entscheidungen der jeweils zustandigen

Behodrde umzusetzen.

1.3 Plangebiet
Das Plangebiet umfasst das gesamte Stadtgebiet Reutlingen und das Gemeinde-

gebiet Eningen unter Achalm. Dieses Gebiet entspricht der seit dem 1.2.2015 beste-

henden erweiterten Umweltzone, die in Abbildung 1-1 dargestellt ist.
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Abbildung 1-1: Plangebiet und seit dem 1.2.2015 bestehenden erweiterten Umweltzone Reut-
lingen mit der Gemeinde Eningen unter Achalm

14 Proj ekt AModel |l stadt Reutlingenit

1.4.1 Entstehungsgeschichte/Hintergrund
Der Luftreinhalte- und Aktionsplan fur Reutlingen 2005 und die Fortschreibungen von

2007, 2012 und 2014 enthalten verschiedene MalRnahmen zur Verbesserung der
Luftqualitat in Reutlingen. So konnte 2016 die zulassige Anzahl an Uberschreitungs-
tagen (35) fir den Tagesmittelwert fir Feinstaub PM10 (50 pg/m?®) mit 22 Uberschrei-
tungstagen das dritte Jahr in Folge eingehalten werden. Auch die Stickstoffdioxid-
Belastung konnte mit einem Jahresmittelwert von 66 pug/m?® reduziert werden. Die

bereits erzielten Verbesserungen flihren aber bislang nicht zur Einhaltung des ge-
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setzlich vorgeschriebenen Immissionsgrenzwertes der 39. BImSchV fir den Luft-
schadstoff Stickstoffdioxid (NOy) an einigen Stral3enabschnitten in Reutlingen.
Aufgrund dieser jahrelangen Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fir Stick-
stoffdioxid in Reutlingen, aber auch in den Stadten Tibingen und Ulm ist der Regie-
rungsbezirk Tubingen von dem EU-Vertragsverletzungsverfahren (Nr. 2015/2073)
gegen Deutschland betroffen.

AulRerdem wurde das Land Baden-Wirttemberg (vertreten durch das Regierungs-
prasidium Tabingen und beigeladen die Stadt Reutlingen) Ende des Jahres 2014
durch das Verwaltungsgericht Sigmaringen verurteilt, den Luftreinhalteplan fur Reut-
lingen so fortzuschreiben, dass darin die erforderlichen Mal3nahmen zur schnellst-
madglichen Einhaltung der Immissionsgrenzwerte enthalten sind.

Das Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg, das Regierungsprasidium Tubin-
gen und die Stadt Reutlingen haben daraufhin beschlossen, zum Gesundheitsschutz

der Burgerinnen und Burgern in Reutlingen den Anforderungen im Urteil mit dem

Pro ekt AModel |l stadt Reutlingenfi zu begegnen.
1.4.2 Ziele
Zi el des Projekts AModell stadt Reutlingenf i

das Malinahmenkombinationen zur Einhaltung der Grenzwerte enthalt. Grundlage
bildet dabei der bereits bestehende Luftreinhalteplan fir Reutlingen und dessen
Fortschreibungen. Es wird berlcksichtigt, dass der Scheibengipfeltunnel im Herbst
2017 eroffnet wurde und sich die Verkehrsverhéltnisse in der Stadt Reutlingen
dadurch grundsétzlich &ndern. Wahrend es in der Luftreinhalteplanung bisher gentig-
te, einzelne MalRnahmen auf ihre Wirksamkeit, Verhaltnismafigkeit und nach dem
Grundsatz der Verursachergerechtigkeit zu prifen und in einem Luftreinhalteplan
festzusetzen, werden fur das Gesamtkonzept im Rahmen des Projekts alle denkba-
ren Mallnahmen auf allen politischen Ebenen untersucht und so kombiniert, dass die
Grenzwerte schnellstmdglich eingehalten werden. Fur das Gesamtkonzept wird auch
geprift, wie diese Mallnahmen umgesetzt werden kénnen, welche Entscheidungs-
trager daflr verantwortlich sind und wann die Grenzwerte mit welchen Mal3hahmen-
kombinationen eingehalten werden.

Dieser ganzheitliche Ansatz zeichnet den modellhaften Charakter des Projekts aus.
Das Gesamtkonzept ist eine weitere Grundlage fur die Erstellung der im Urteil des

Verwaltungsgerichts Sigmaringen geforderten und hier vorliegenden 4. Fortschrei-
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bung des Luftreinhalteplans fiir Reutlingen. Damit wird die Luftreinhalteplanung Reut-

lingen auf eine neue Basis gestellt.

Die Federfuhrung des Projektis AMo de |l | st adt R eden Regietupgs-n i k o mmt
prasidium Tabingen zu. Weitere Projektbeteiligte sind das Ministerium fir Verkehr
Baden-Wurttemberg und die Stadt Reutlingen.

Das fur die Erstellung des Gesamtkonzepts erforderliche umfangreiche Fachgutach-

ten und die Unterstiitzung in der intensiven Offentlichkeitsbeteiligung wurden europa-

weit ausgeschrieben.

Den Auftrag f¢r das FachgutachtenGmbHRI el t di
Ingenieurblro MatthiasRa u i, di e v o nchtdfino krenher BERNARR

ingenieure GmbH und ifeu (Institut fir Energie- und Umweltforschung Heidelberg

GmbH) unterstiitzt werden. Die Begleitung der Offentlichkeitsbeteiligung wurde an

fDr. Hannah Bittner-1 nt egr at i met DUat egsfi¢g¢t zung durch A
G mb Hvérgeben.

Auftaktsitzung mit allen Projektbeteiligten und Beginn des Projektes war am 11. Marz

2016.
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1.4.3 Aufgabenstellung fur das Fachgutachten
Zur Erarbeitung der Mal3nahmenkombinationen (Szenarien) wurde die Methode der

Szenario-Technik, eine Methode der strategischen Unternehmensplanung zur Be-
schreibung zukiinftiger Situationen und deren Entwicklungsverlaufe verwendet
(Oberkampf, 1976). Im Anhang I findet sich zur Erlauterung der Methode eine gra-
phische Illustration.

Die Bearbeitung des Fachgutachtens erfolgt entsprechend in den flinf folgenden Ar-
beitsphasen, die in Abbildung 1-2 graphisch dargestellt und nachfolgend erlautert

werden.

Die f Unf Arbeitsphasen des Fachgutachtens

.
- -

‘e@ °

. .

. 5
. 1: Einflisse 2: MalRnahmen 3: Bewertung 4: Szenarien Implemen-
tierun
‘ece’ )

Abbildung 1-2: Abl aufplan des Projektes AModel | st arng

Bei der Analysephase 1A E i n f | hamsdslteesisich um eine Grundlagenphase zur
Identifizierung aller Einfliisse, die Auswirkungen auf die Luftqualitat in Reutlingen
besitzen und die Ansatzpunkte fur die Ma3nahmenentwicklung sind. Mithilfe von
Emissions- und Immissionsmodellierung werden die maximalen theoretischen Re-
duktionspotenziale der Einfliisse auf die Luftbelastung ermittelt. Dazu wird unter-
sucht, wie stark sich die Stickstoffdioxid- und PM10-Emissionen theoretisch maximal
reduzieren lassen durch theoretisch erreichbare Verbesserungen, wie beispielsweise
durch eine maximal mogliche Flottenverbesserung, und welche maximale theoreti-
sche Minderungswirkung dies auf die Luftqualitat (Immissionen) hatte. Fir alle rele-
vanten Einfllisse, also die Einflisse, deren Auswirkungen man mit Malinahmen ver-
andern kann, haben die Gutachter Randbedingungen zur Definition dieser Maximal-
reduktion festgelegt.

In der Analysephase 2 A Ma C n a h merderfialle den Einfliissen zugrundliegen-

den und erdenklichen Malinahmen herausgearbeitet, wobei die Malinahmen auf al-
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len politischen Ebenen (auf kommunaler Ebene, auf landes-, bundes- oder EU-
Ebene) angesiedelt sein sollen. Aus diesem umfangreichen Malinahmenkatalog, der
auch alle bisher getroffenen Malinahmen der Luftreinhalteplanung enthalt, werden
nach einer qualitativen Ersteinschatzung der Wirkungspotenziale, der Machbarkeit
und Zukunftsfahigkeit der Mal3nahmen ca. 40 Mal3nahmen ausgewahlt.

Im Austausch mit den Projektbeteiligten wie auch mit der projektbegleitenden Ar-
beitsgruppe (Spurgruppe, siehe hierzu Kapitel 1.4.4) werden aus diesen 40 Mal3-
nahmen wiederum ca. 20 MalRnahmen ausgewahlt, die im nachfolgenden Arbeits-
schritt detailliert bewertet werden. Dieser zweistufige Auswahlprozess dient der be-
grundeten Auswahl von Malinahmen fir die Bewertungsphase.

In der dritten Arbeitsphase, der Bewertungsphase, erfolgt die detaillierte Bewertung
der ausgewahlten MaRnahmen. Neben der emissions- und immissionsseitigen Wir-
kung der MaRnahmen werden die verkehrliche, technische und rechtliche Umsetz-
barkeit der MaRnahmen sowie die fur die Umsetzung der MaRnahmen erforderlichen
Ressourcen und die Auswirkungen der Mal3Bhahmen auf andere Bereiche ermittelt.
In der vierten Arbeitsphase des Fachgutachtens, der Synthesephase ASz e n a,r i
werden geeignete MaRnahmen zu drei MaRnahmenkombinationen (Szenarien) ge-
bindelt, die zur schnellstmoglichen Einhaltung der Grenzwerte fuhren. Die gegensei-
tigen Beeinflussungen der Malinahmen innerhalb einer Kombination und deren Ge-
samtwirkungen werden untersucht.

In der abschlieRenden Implementierungsphase werden die fur die Umsetzung der
Maflinahmenkombinationen verantwortlichen Entscheidungstrager, Realisierungszeit-
raume und Ressourcen benannt. Hinweise und Vorschlage zur Vorgehensweise der
Umsetzung und zur zeitlichen Abfolge der Umsetzung der MalRnahmen werden erar-
beitet.

Abbildung 1-3 zeigt die zur Erfullung der Aufgabensetzung erforderliche kontinuierli-
che Zusammenarbeit und Arbeitsaufteilung der Ingenieurbiros AVISO GmbH und
Rau mit dem Verkehrsgutachterbiiro brenner BERNARD ingenieure GmbH und ifeu

(Institut fur Energie- und Umweltforschung Heidelberg GmbH).
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Abbildung 1-3: Zusammenarbeit und Arbeitsaufteilung der Fachgutachter (Quelle: Fachgutach-
ten)
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1.4.4 Offentlichkeitsbeteiligung
Im Sinne der Leitlinien der Landesregierung® zur Offentlichkeitsbeteiligung findet im

Rahmen des Projekts AModel |l stadt Reutdingenh
ligung der Offentlichkeit an der Entwicklung von MaRnahmen zur Luftreinhaltung

statt.

Ziel ist es, Transparenz zum Vorgehen und zu den (Zwischen)Ergebnissen des

Fachgutachtens sowie Nachvollziehbarkeit zu den einzelnen Entscheidungen zu er-

mdglichen und die Offentlichkeit an der Lésungsfindung zu beteiligen. Dazu werden

die Ergebnisse und Hinweise aus der Offentlichkeitsbeteiligung im Fachgutachten

und bei der Erstellung des Luftreinhalteplans abgewogen und einbezogen.

Daruiber hinaus soll die Offentlichkeitsbeteiligung dazu beitragen, die Bevolkerung fir

die Auswirkungen der Luftreinhaltung zu sensibilisieren und eine bessere Akzeptanz

fur die Mal3nahmen zu erreichen: Steigerung der Lebensqualitat und Gesundheits-

vorsorge einerseits und Veranderungen fir das Mobilitats- oder Alltagsverhalten an-

dererseits.

Kern der Offentlichkeitsbeteiligungi m Pr oj ekt AModeiktdspr&¢dt Reut |
jektbegleitende Arbeitskreis, die sogenannt e ASpur gruppefWude®i e Spu
Beginn des Projektes gegriundet und setzt sich aus Vertreterinnen und Vertretern von

Politik, Wirtschaft und Gesellschaft zusammen. Durch die Teilnahme der Umweltver-

bande, IHK, Gemeinderéate aller Fraktionen und vieler anderer ergibt sich ein grol3es
Interessenspektrum. Die Spurgruppe trifft sich zu jedem der Arbeitsschritte des

Fachgutachtens. Bei den Treffen wird die Spurgruppe tber die Arbeitsergebnisse

sowie das weitere Vorgehen im nachsten Arbeitsschritt informiert und kann sich tGber

konstruktive Beitrage an den Losungsfindungen beteiligen. Die Rickmeldungen und
Diskussionsergebnisse der Spurgruppe haben beratenden und empfehlenden Cha-

rakter. Die Erkenntnisse bzw. Fragen aus der Spurgruppe werden in den jeweils

nachfolgenden Arbeitsschritten im Fachgutachten und im Verfahren der Offentlich-
keitsbeteiligung bertcksichtigt.

Als Multiplikator der breiten Offentlichkeit kommuniziert die Spurgruppe die Vorhaben

zur Luftreinhaltung in ihren Netzwerken. Dartber hinaus wird die Bevdlkerung regel-

®In Anlehnung an die Verwaltungsvorschrift der Landesregierung zur Intensivierung der Offentlich-

keitsbeteiligung in Planungs- und Zulassungsverfahren (VwV Offentlichkeitsbeteiligung) vom 17. De-

zember 2013 und den ALeitfaden fg¢r eine newue Planungs
Wirttemberg.
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malflig Uber die Presse und kontinuierlich auf der Internetseite des Regierungsprasi-

diums Tubingen informiert.

Eine weitere Mdglichkeit, sich Gber das Projekt und die Vorhaben in der Luftreinhalte-
planung Reutlingen zu informieren und sich dafiir zu engagieren, wurde den Burge-
rinnen und Burger Uber das Beteiligungsportal des Landes Baden-Wurttemberg an-
geboten. Vom 23. Februar 2017 bis einschliel3lich 22. Marz 2017 konnten das Pro-
jekt und die Zwischenergebnisse des Fachgutachtens kommentiert werden. Die ein-
gegangenen Anmerkungen wurden in einem Dokument zusammenfassend abgewo-
gen und beantwortet. Das Dokument ist auf den Internetseiten des Regierungsprasi-

diums und des Beteiligungsportals eingestellt’.

AulRerdem hatten die Burgerinnen und Burger auf insgesamt zwei Informations-
veranstaltungen die Mdglichkeit, sich mit den Projektverantwortlichen und den Fach-
blros auszutauschen. Die erste Informationsveranstaltung im Rahmen des Projekts
AModel |l stadt Reut | i ng e refinjsseprasentest wurdém fare r
am 22.02.2017 ab 19:00 Uhr im Spitalhof Reutlingen statt. Die zweite Offentlichkeits-
veranstaltung mit Vorstellung des Entwurfs der 4. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fir Reutlingen fand am 31. Mai 2017 statt.

Der frihzeitige, projektbegleitende Beteiligungsprozess ist eine der Saulen des Pro-
jekts A Mo d eR el usttl ai dnt ggehniiber diengdsetzlichen Vorgaben hinaus.

"Internetseite des Beteiligungsportal BW: https://beteiligungsportal.baden-
wuerttemberg.de/de/mitmachen/Ip-16/luftreinhaltung-reutlingen/

und des Regierungspréasidium Tibingen: https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/Projekt-Modellstadt-RT.aspx
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2 Verfahrensablauf

Der Verfahrensablauf der Fortschreibung eines Luftreinhalteplans ist in
8§ 47 Abs. 5 und 5a BImSchG geregelt. Dabei ist die Offentlichkeit zu beteiligen.

Der Entwurf der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen ist am
06.05.2017 im Reutlinger General-Anzeiger (GEA), am 05.05.2017 im Amtsblatt der
Stadt Reutlingen sowie am 05.05.2017 im Staatsanzeiger Baden-Wiurttemberg be-
kannt gegeben worden. Das Regierungsprasidium Tubingen hat in einer Pressemit-
teilung auf den Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung hingewiesen, in welcher die
Termine fur die Offenlage des Luftreinhalteplan-Entwurfs sowie die Mdglichkeit zur

AuRerung zum Planentwurf mitgeteilt wurden.

Der Entwurf der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Reutlingen konnte in der
Zeit vom 8. Mai 2017 bis einschlief3lich 8. Juni 2017 fur einen Monat im Regie-
rungsprasidium Tdbingen und bei der Stadtverwaltung Reutlingen eingesehen wer-
den. Der Entwurf des Luftreinhalteplans sowie ergédnzende Informationen und Gut-
achten wurden zusatzlich auf der Internetseite des Regierungsprasidiums Tibingen
eingestellt. Stellungnahmen zum Entwurf konnten bis zu zwei Wochen nach Ende
der Auslegung der Unterlagen bis spatestens zum 23. Juni 2017 schriftlich einge-
reicht werden. Am 31. Mai 2017 fuhrten das Regierungsprasidium Tubingen und die
Stadt Reutlingen eine Uber die gesetzlichen Pflichten hinausgehende, 6ffentliche In-
formationsveranstaltung zur Fortschreibung des Luftreinhalteplans im Spitalhof in

Reutlingen durch.

Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen wurden bertcksichtigt und die Kri-
tikpunkte bzw. Anregungen durch das Regierungsprasidium Tubingen hinsichtlich
ihrer Wirksamkeit, ihrer Umsetzbarkeit sowie darauf, ob eine Rechtsgrundlage be-
steht, tber die sie umgesetzt werden kénnen, bewertet. Die Ergebnisse dieser Be-
wertung und Abwagung sind in Kapitel 11 zusammengefasst.

Alle fristgerecht eingegangenen Stellungnahmen wurden wie dargestellt bearbeitet

und die zur Umsetzung vorgesehenen Mal3hahmen mit den Behérden, deren Aufga

benbereich durch die Mal3hahmen berlhrt ist, abgestimmt. Zu Maflinahmen im Stra-
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Renverkehr wurde das Einvernehmen der StraRenverkehrs- und Stral3enbaubehor-

den eingeholt.

Die Endfassung der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans wird am 09.03.2018 im
Staatsanzeiger Baden-Wirttemberg offentlich bekannt gegeben. Die Veroffentli-
chung wird im Reutlinger General-Anzeiger am 10.03.2018 bekannt gemacht. Fir die
Dauer von zwei Wochen wird die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen
zur Einsichtnahme im Regierungsprasidium Tubingen, Raum N 253 und bei der
Stadtverwaltung Reutlingen, im Amt fur Tiefbau, Grunflachen und Umwelt, 3. Stock-
werk, Raum 333, Marktplatz 22, 72764 Reutlingen ausgelegt. Dartber hinaus wird
der fertig gestellte Luftreinhalteplan mit Anlagen auf der Internetseite des Regie-

rungsprasidiums Tubingen vero6ffentlicht.
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Aktivitat/Ablauf

Zeitpunkt/Dauer

Durchgeflhrter
bzw.
vorgesehener
Termin

Information der Offentlichkeit tiber den
Beginn der Offentlichkeitsbeteiligung des

4. Fortschreibungsverfahrens des Luft- Start 05./06 Mai.2017
reinhalteplans Reutlingen - amtliche Be-

kanntmachung & Pressemitteilung

Offentliche Auslegung des E_ntwurfs der 08.05.2017
4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans 1 Monat

Reutlingen

bis 08.06.2017

2 Wochen nach

Ende der Einwendungsfrist 23.06.2017
Auslegung
Veroffentlichung der Vorab-Onlineversion 27.11.2017
Information der Offentlichkeit tiber die
aufgestellte 4. Fortschreibung des Luft- 09.03.2018 &
reinhalteplans Reutlingen - amtliche Be- 10.03.2018
kanntmachung & Pressemitteilung
Auslegung des Plans zur Einsicht 12.03.2018 bis
2 Wochen 26.03.2018
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3 Datengrundlagen

Allgemeine Basisdaten fur das Luftreinhaltegebiet Reutlingen finden sich im Luftrein-
halteplan / Aktionsplan fiir den Regierungsbezirk Tiibingen® vom Dezember 2005.

3.1 Meteorologische Daten und Ausbreitung von Schadstoffen
Das Klima und die meteorologischen Verhaltnisse haben bedeutenden Einfluss auf

die Luftqualitat und damit auf die Konzentrationen der Luftschadstoffe (Immissionen).
Die meteorologischen KenngréRen (Jahresgang der Temperatur, Windrichtung,
Windgeschwindigkeit, Luftfeuchte, Niederschlag, Sonneneinstrahlung, u.a.) bestim-
men dabei beispielsweise die Verdiinnung, den Transport und die chemisch-
physikalischen Umwandlungsprozesse von Schadstoffen (siehe Abbildung 3-1: Ein-
fluss der Meteorologie auf die Luftqualitat). Dartber hinaus beeinflusst der Jahres-
gang der Temperaturen die Dauer der Heizperiode und damit die H6he der Schad-
stoffemissionen aus Feuerungsanlagen.

Der Grad der Verdiinnung und der Transport von Luftschadstoffen beruhen im We-
sentlichen auf den Faktoren Windgeschwindigkeit, Windrichtung, der Stabilitat der
atmospharischen Schichtung und dem Auftreten von Temperaturinversionen sowie
auf die Kaltluft- und Frischluftstrémungsverhaltnisse. Des Weiteren beeinflussen
Niederschlage insbesondere die Feinstaub PM10-Konzentrationen. Mit dem Trans-
port erfolgt immer auch eine Durchmischung der Luft, was zu einer Minderung der

Schadstoffkonzentration mit zunehmender Transportdistanz fuhrt.

8 Luftreinhalteplan / Aktionsplan fur den Regierungsbezirk Tibingen. Stadte Reutlingen und Tibingen
(Dezember 2005): https://rp.baden-
wuerttemberg.de/rpt/Abt5/Ref541/L uftreinhalteplaene/Seiten/default.aspx
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Abbildung 3-1: Einfluss der Meteorologie auf die Luftqualitat (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Die Windverhaltnisse im Untersuchungsraum Reutlingen kénnen aus den Daten der
Messstation ARe ut | i n g e nanstat &irUmbelt BatlenaNurttemberg (LUBW),
die in der Pomologie steht, gewonnen werden. In Tabelle II-1 im Anhang Il sind die
monatlichen mittleren Windgeschwindigkeiten fir die Jahre 2007 bis 2016 gelistet.
Die gemessenen Daten in Form der Windrose in Abbildung 3-2 bilden dabei nicht nur
die mittleren Windgeschwindigkeiten, sondern auch die Haufigkeiten der Windrich-
tungen ab.

Die Windverhaltnisse des Raumes Tubingen / Reutlingen werden Uberregional durch
Sudwest- bis Westwindlagen beeinflusst. Die Abschattung durch den Schénbuch (bis
550 m 0. NN) im Norden, der Schwabischen Alb (800 m U. NN) im Studen bzw. Sud-
osten und des Rammerts (bis 550 m u. NN) im Stdwesten bewirken allgemein gerin-
ge Windgeschwindigkeiten. Die mittlere Windgeschwindigkeit in Reutlingen betragt

ca. 1,3 m/s.
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Abbildung 3-2: Die fur Reutlingen reprasentative Windrose basierend auf gemessene Daten der
LUBW-Messstation an der Pomologie9

Zusatzlich ergeben sich Unterschiede in den lokalen Windverhaltnissen, entspre-
chend der orographischen Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet Reutlingen, wie in
der flachenhaften Darstellung (Abbildung 3-3) abgebildet.

Die Unterschiede sind einerseits auf die kanalisierende Wirkung des Echaztals und
der angrenzenden Randhohen bei sidlicher bis dstlicher Stromung und andererseits
auf das lokale Windsystem, das sich aufgrund der starken orographischen Unter-
schiede im Bereich des Albtraufs vor allem in der Nacht als Hangab- und Bergwind

ausbildet, zurtickzufihren.

° LUBW: http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml, entnommen
am17.03.2017
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Abbildung 3-3: Typische Haufigkeitsverteilungen der Wmdnchtungen im Bereich Reutlmgen
auf Basis von Synthetischen Ausbre|tungsklassenstatlsuken

Weiterhin hat die Topographie einen bedeutenden Einfluss auf die Verteilung der
Schadstoffe. Besonders relevant ist hier die Bebauung unmittelbar am Emissionsort.
Ist an einer Stral3e eine enge und dichte Randbebauung an beiden Seiten, also nicht
durchbrochene Gebaudereihen nah am Verkehr, spricht man von einer Stral3en-
schlucht. Hier herrschen besonders schlechte Bedingungen fur den Luftaustausch,

sodass sich hohe Schadstoffkonzentrationen ansammeln konnen.

Die Stadt Reutlingen hat im Jahr 2016 eine grundlegende Stadtklimauntersuchung
unter Einbeziehung lufthygienischer Gesichtspunkte beauftragt. In der Stadtklima-
analyse wurden Belastungsbereiche der Stadt Reutlingen aufgrund der Klimaerwar-
mung aufgezeigt und insbesondere die Frisch-, Kaltluft- und Durchliftungssituationen
detailliert untersucht. Dieser Bericht lag zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Fachgut-
achtens-HBEFA 3.2 noch nicht vor.

Im Ergédnzungsgutachten-HBEFA 3.3 wurden die Ergebnisse der Stadtklimaanalyse

berlicksichtigt.

19 UBW: http://udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/pages/map/default/index.xhtml, entnommen
am 17.03.2017
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3.2 Statistische Daten
Die graphischen Darstellungen der Entwicklung der Einwohnerzahlen und der versi-

cherungspflichtigen Beschéftigten in Reutlingen sind der Abbildung I11.1-1 und Abbil-
dung 111.1-2 im Anhang Ill.1 zu entnehmen.

Von 2005 bis 2015 hat die Bevdlkerung in Reutlingen um 0,8 % zugenommen, wéah-
rend die Anzahl der versicherungspflichtigen Beschaftigten in Reutlingen um 12 %
gestiegen ist. 2015 gibt es in Reutlingen ca. 54.000 sozialversicherungspflichtige Be-
schéftigte.

Als Oberzentrum und attraktiver Wohn- und Arbeitsort in der Region Neckar-Alb
weist Reutlingen einen hohen Pendlerverkehr auf, wobei die Anzahl der beruflichen
Einpendler 2015 mit 31.232 die Anzahl der beruflichen Auspendler mit 21.175 tber-

steigt'’.

3.3 Verkehrsdaten

3.3.1 Verkehrsinfrastruktur
Die Verkehrsinfrastruktur eines Ortes umfasst alle Verkehrswege, ihre raumliche

Ausdehnung, Vernetzung und die dazugehdérigen baulichen und technischen Einrich-
tungen. Sie spielt zusammen mit der Stadtstruktur (heterogene Stadtstruktur in Reut-
lingen aufgrund einer Reihe von Eingemeindungen) bei der Verkehrsmittelwahl und
daher auch fur die Luftreinhalteplanung bei der MalRnahmenentwicklung eine Rolle.
Eine ausfihrliche Beschreibung der Verkehrsinfrastruktur findet sich im Luftrein-
halteplan / Aktionsplan fiir den Regierungsbezirk Tiibingen'? vom Dezember 2005.
Im Folgenden wird nur auf wesentliche Anderungen in der Verkehrsinfrastruktur der
Stadt Reutlingen seit 2005 eingegangen.

Der StraRenverkehr in der Stadt Reutlingen ist gepréagt von den Bundesstral3en

(B 27, B 28, B 312/B 313). Der Scheibengipfeltunnel, und damit die neue Ortsumge-
hung Reutlingen im Zuge der B 312, wurde am 28. Oktober 2017 in Betrieb genom-

men.*3

! statistisches Landesamt Baden-W irttemberg unter: http://statistik.baden-
wuerttemberg.de/Arbeit/Beschaeftigte/03025020.tab?R=GS415061, enthommen am 5.4.2017

1 Luftreinhalteplan / Aktionsplan fir den Regierungsbezirk Tubingen. Stadte Reutlingen und Tbingen
(Dezember 2005): https://rp.baden-
wuerttemberqg.de/rpt/Abt5/Ref541/Luftreinhalteplaene/Seiten/default.aspx

= Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Reutlingen, Ausztige auf der Internetseite der Stadt Reutlingen
unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-
Reutlingen/Umwelt+Verkehr/Verkehr/Verkehrsentwicklungsplan, entnommen am 19.12.2016
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3.3.2 Verkehrszahlen
Der Verkehrsentwicklungsplan fur Reutlingen 2012 weist eine starke Zunahme des

Pendlerverkehrs aus (s. Abbildung 3-4).

Wahrend der Aus- und Einpendler-Verkehr (oder Quell- und Zielverkehr) von 1991
bis 2010 um 24 % angestiegen ist und im Jahr 2010 42 % des gesamten Verkehrs-
aufkommen in Reutlingen ausmacht, ist der Binnenverkehr (Verkehr nur innerhalb
der Stadt Reutlingen) nur um 6 % angestiegen. Der Anteil des Binnenverkehrs am
gesamten Verkehrsaufkommen in Reutlingen liegt im Jahr 2010 allerdings mit 46 %
am hochsten. Die hochste Zunahme mit 59 % verzeichnet der Durchgangsverkehr,
Uberwiegend in Ost-West-Richtung, dieser hat am gesamten Verkehrsaufkommen
jedoch den geringsten Anteil von nur 12 %.

M Binnenverkehr O Quell-/Zielverkehr O Durchgangsverkehr

450.000
400.000
350.000 +99% »_27.000
300.000 R, o
- 128 600 ~+24% .| 160.000
200.000
150.000

L)
100.000 166.200M 6% 177 000
50.000

0

Analyse 1991 Analyse 2010
Abbildung 3-4: Entwicklung des Verkehrsaufkommens in Reutlingen. (Quelle VEP)

Aus den aktuellen Gegebenheiten ergibt sich die verkehrliche Ausgangssituation fur
das Wirkungsgutachten. Im Fachgutachten-HBEFA 3.2 wird dies als Basis-Szenario
2015 bezeichnet (s. Abbildung 3-5).

1 Verkehrsentwicklungsplan (VEP) Reutlingen, Ausziige auf der Internetseite der Stadt Reutlingen
unter: https://www.reutlingen.de/de/Leben-in-
Reutlingen/Umwelt+Verkehr/Verkehr/Verkehrsentwicklungsplan, entnommen am 19.12.2016
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Abbildung 3-5: Basis-Szenario 20151 durchschnittliche Anzahl der Fahrzeuge (PKW und
Schwerlastverkehr) pro 24 h (DTVw5) (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

3.3.3 Verkehrszusammensetzung im Jahr 2015
Nach Angaben des Kraftfahrt-Bundesamtes sind im Zulassungsbezirk Reutlingen

106.659 Benzin-PKW und 57.723 Diesel-PKW zugelassen. Zusammen mit den sons-
tigen PKW (beispielsweise Gas- und Elektrofahrzeuge) ergibt dies 166.367 gemelde-
te Personenkraftwagen (PKW) zum Zeitpunkt vom 1. Januar 2015.

Zudem sind im Zulassungsbezirk Reutlingen 2015 6.903 leichte Nutzfahrzeuge (INfz)
gemeldet.

Fur die Emissionsberechnungen zur Ermittlung der Ausgangssituation (Basis-
Szenario 2015) in Reutlingen wurde aus den Daten fir die PKW und die leichten
Nutzfahrzeuge (INfz) die dynamische Flottenzusammensetzung abgeleitet.

Die Daten fur die gemeldeten PKW und INfz stammen von einer Sonderauswertung
des Kraftfahrt-Bundesamtes fur Baden-Wurttemberg fir das Luftschadstoff-
Emissionskataster.

Fir die schweren Nutzfahrzeuge (LKW und Lastzlige/Sattelziige - LzSz) wurde die

Uberregionale, bundesmittlere Flottenzusammensetzung aus dem derzeit aktuellen
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Handbuch fur Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs (HBEFA 3.2) fir das jeweilige

Bezugsjahr verwendet.

Die Daten fur die Flottenzusammensetzung der Linienbusse des OPNV (Offentlicher

Personennahverkehr) stammen von Angaben der RSV Reutlinger Stadtverkehrsge-
sellschaft mbH. Zum Stand 31.12.2015 dominieren Euro V Busse mit SCR (31%)
und mit Partikelfilter nachgeristete Euro Il Busse (25%) den Bestand. Der Anteil der
Euro VI-Busse liegt bei 18% (s. Fachgutachten-HBEFA 3.2).

Die Kraftfahrzeugdaten (Fahrzeugbestand, Antrieb, Euronorm) sind in der nachfol-

genden Tabelle 3-3-1 zusammengefasst.

Tabelle 3-3-1: Kraftfahrzeugbestand im Zulassungsbezirk Reutlingen 2015 (vgl. Fachgutachten-

HBEFA 3.2)
sonst
Kfz  Antrieb Eu- | Eu- Euro3 | Euro4 | Euro5 | Euro6 | konv Old- ) Sum- | Summe
rol ro2 timer Gkat me absolut
Pkw Otto 11% | 4,79% | 101 | 285 1 162 1 50l 10.496{0,79% | 0.9% | 64,1% | 106.659
% % %
Diesel | 0,1% | 0,9% | 5,7% 15/;6 104/;1 1,0% |0,2% | 0,0% 34,7% 57.723
Zce’rls“' 0,0% | 0,1% | 0,2% | 0,6% | 0,3% | 0,0% |0,0% |0,0% 1,2% 1.985
gesamt | 1,2% | 5,6% | “&:0 | 417 | 305 | 5 604 10,79 | 0,8% | 0,9% | 100,0% | 166.367
% % %
INfz  Otto 0,3% | 0,6% | 0,4% | 1,3% | 1,0% | 0,0% |1,0% |0,3% 5,0% 348
Diesel | 1,7% | 3,29 | 134 | 349 | 368 | (504 12006 [0,1% 92.5% 6.387
% % %
;g}ft" 0,0% | 0,1% | 0,2% | 1,2% | 0,6% | 0,1% |0,3% 2,4% 168
gesamt | 2,0% | 3,8% 1;;0 33/;4 33;4 0,6% |3,3% | 0,4% 100,0% 6.903
Lkw Otto 0,1% 0,1% | 0,3% 0,4% 8
Diesel | 1,3% | 8,6% | 228 | 129 | 427 1 4 404 |5.6% | 1,20 99,4% 1.974
% % %
Zgrls“' 0,1% 0,2% 0,2% 4
gesamt | 1,3% | 8,7% 202/(;8 15/(,)9 43/(;7 4.4% |5.8% |1.5% 100,0% 1.986
LzSz Otto
Diesel | 0,4% | 1.8% | 7.1% | 3.6% 73/(’)2 13/(’)6 0,4% 100,0% 507
sonsti-
ge *
gesamt | 0,4% | 1,8% | 7,1% | 3,6% | ‘=2 | 136 (049 100,0% 507

%

%

Kfz = Kraftfahrzeuge, Pkw = Personenkraftwagen, INfz = leichte Nutzfahrzeuge (bis 3,5 t zulassiges Gesamt-gewicht), Lkw =
Lastkraftwagen (Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht, ohne Anhanger), LzSz = Lastzug/Sattelzug (Uber 3,5 t zulassiges Ge-
samtgewicht, mit Anhénger)
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Gemal den Angaben des Statistischen Landesamts Baden-Wrttemberg (s. Anhang
[11.2, Tabelle 111.2-1) haben von 2005 bis 2015 der Kraftfahrzeugbestand insgesamt

und der Pkw-Bestand im Kreis Reutlingen um 1,5 % zugenommen.

3.3.4 Vergleich der Verkehrsmittelwahl
Im Vergleich annéhernd gleich grof3er Stadte in Baden-Wirttemberg hat Reutlingen

im Jahr 2015 einen sehr hohen Kraftfahrzeugbestand der Einwohner (s. Abbildung
3-6).

700 . .
Pkw-Dichte: Pkw/1000 Einwohner
600
_'_d_.———-___“'
— /__/’_-\ \ 3
e =
_—/—/—-_—/\_\_:J/——— Reutlingen
ﬂ — ——Tiibingen
400 =
= UIm
= | udwigsbur,
300 8 8
Pforzheim
200 Esslingen
Heilbronn
100
0 T T T T T T 1
Mm W~ 0 0 ©Q d N s NW M~ 0 A MmN
S OO Q Q Q Q Q Q Q9 Q9 Q o o o = o -
S OOy O O O 0 O OO0 O 00 0O 000 Q0
LI B s I B o B o B o A o B o o B o I o A o B o Y o B o Y o Y o I o B

Abbildung 3-6: Entwicklung und Vergleich der Pkw-Dichten in Anzahl der Pkw/1000 Einwohner
verschiedener Stadte in Baden-Wirttemberg in den Jahren 1993 bis 2015"

Die Motorisierungsrate in Reutlingen spiegelt sich auch bei der Wahl der Verkehrs-
mittel und damit im Modal Split des Verkehrs innerhalb der Stadt Reutlingen wider.
Der Modal Split gibt die Aufteilung der Verkehrsmenge auf die einzelnen Verkehrs-
tradger an. Unterschieden wird dabei in motorisierten Individualverkehr (MIV), 6ffentli-
chen Personennahverkehr (OPNV), Rad- und FuRverkehr. In Abbildung 3-7 wird der
Modal Split des Verkehrs innerhalb der Stadt Reutlingen (Binnenverkehr) fir 2007 im
Vergleich mit der im Verkehrsentwicklungsplan (VEP) fiir 2025 angestrebten Ver-

kehrsmittelaufteilung und mit einer idealen Verkehrsmittelaufteilung dargestellt.

!> Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg: http://statistik.baden-
wuerttemberg.de/Verkehr/KFZBelastung/77005006.tab?R=KR116, entnommen am 24.01.2017
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Abbildung 3-7: Darstellung des Model Splits im Vergleich (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Der ideale Modal

Split versteht sich als theoretisch maximal mogliche Veranderung

der Verkehrsmittelaufteilung im Binnenverkehr von Reutlingen mit einem theoretisch

maximal moglichen reduzierten Anteil des konventionell motorisierten Individualver-

kehr. Aus Grunden der Luftreinhaltung (Reduzierung des Schadstoffausstof3es durch

den Verkehr) sowie aus Grunden der Larmminderung und der Verkehrssicherheit

wird ein Rickgan

g der Fahrleistung des motorisierten Individualverkehrs zugunsten

der anderen Verkehrstrager (OPNV, Rad- und FuRverkehr) angestrebt.

3.4 Emissionen von Luftschadstoffen
Die Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg (LUBW) erarbeitet das Luftschad-

stoff-Emissionskataster fir Baden-Wurttemberg. In diesem werden die Luftschadstof-

femissionen von verschiedenen Quellgruppen zusammen erfasst und ausgewertet.

Informationen und Auswertungen fur einzelne Kommunen sind tber das Internetpor-

tal Emissionskataster Baden-Wiirttemberg*® zu finden.

161 UBW Emissionsk
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3.4.1 Verursacheranalyse, Quellgruppen, Einflisse
Fur StralRenabschnitte mit Uberschreitungen von Immissionsgrenzwerten erarbeitet

die LUBW Verursacheranalysen fur die Immissionsbelastung auf der Grundlage von
relevanten Emissionsquellen. Diese Ergebnisse werden in den Grundlagenbanden
zur Luftreinhalteplanung verdoffentlicht. Sie sind fir Reutlingen auszugsweise nach-
folgend dargestellt. Alle in den folgenden Absétzen genannten Publikationen der

LUBW sind im Internet verfiigbar'’.

Zur Ermittlung der Quellgruppen und deren Emissionen hat die LUBW im Rahmen
des Emissionskatasters Baden-Wurttemberg 2012 die Emissionen fir alle wesentli-
chen Quellen naturlichen und anthropogenen Ursprungs erfasst und die Jahresemis-
sionen getrennt nach einzelnen Quellgruppen raumlich differenziert untersucht. Fol-
gende Quellgruppen wurden im Jahr 2012 bertcksichtigt:
- Verkehr (StraRenverkehr, Schienen-, Schiff- und bodennaher Flugverkehr),
- Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen (Feuerungsanlagen gemaf 1. Bim-
Schv),
- Industrie und Gewerbe
- Biogene Systeme (Landwirtschaft, Nutztierhaltung, Béden, Vegetation, Ge-
wasser),
- sonstige Technische Einrichtungen (z. B. Abfallwirtschaft, Abwasserreini-
gung, Gerate und Maschinen).
Die Emissionen der einzelnen Quellgruppen fur Reutlingen sind in der nachfolgenden

Tabelle aufgefihrt.

Tabelle 3-2: Emissionen in Reutlingen im Jahr 2014 in Tonnen pro Jahr'®

Gruppe | »CO| » NOx| »SO;| » NMVOC | » Staub | » PM10 | » CHs| » €Oz | » N
Biogene Systeme nv.| 18] nv| 81| 5 | 3| 129
Kleine und Mittlere Feuerungsanlagen 292| 89| 4| 13 | 11 | 10| 11| 171.378 |
Industrie und Gewerbe 30| 65 1] 265 | 4| 3| 1

Verkehr 1045| 249 1] 151 | 63 | 25| 10| 109210
summe 1644| 600 6| 824 | 103 | 60| 678| 342.491|

|
|
|
Sonstige Technische Einrichtungen | 278 179 nv| 313 | 21 | 19| 517
|

" LUBW: Luftreinhalte-/ Aktionsplane fur Baden-Wurttemberg. Grundlagenbande. Unter:
http://www4.lubw.baden-wuerttemberg.de/servlet/is/11165/?shop=true, enthommen am 18.01.2017
18 LUBW Emissionskataster: https://ekat.lubw.baden-

wuerttemberg.de/gkz tabelle alle.php?GKZ=415061, entnommen am 24.01.2017
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3.4.1.1 Herkunft der Stickstoffdioxidbelastungen
Bei allen Verbrennungsprozessen mit hohen Temperaturen entstehen Stickstoffoxide

(NOy) durch die Reaktion von Luftstickstoff (N2) mit Sauerstoff. Es entsteht zunachst
hauptséachlich Stickstoffmonoxid (NO), das in der Luft weiter zu Stickstoffdioxid (NO5)
oxidiert. Diese Umwandlung wird insbesondere im Sommer und tagsiuber durch Son-
nenlicht und Ozon beschleunigt. Die Hauptemittenten von Stickstoffoxiden sind der
Kraftfahrzeugverkehr und Verbrennungen von fossilen Brennstoffen (Heizungen,
Kraftwerke). Stickstoffoxide werden in der Atmosphare letztlich in Nitrate umgewan-
delt und sind nach groR3raumiger Verbreitung auch in entfernten Gebieten fur erhéhte
Nitrateintrage verantwortlich.

Die Verursacheranalysen der LUBW fur die Luftbelastung durch Stickstoffdioxid an
der Verkehrsmessstation AReutlingen LederstraRe-O s tinfiBezugsjahr 2015 (s. Ab-
bildung 3-8) zeigt, dass die dort gemessenen Stickstoffdioxid-Immissionen zu 61 %
lokal, also im Bereich der Messstation, entstehen, davon allein 54 % lokal von der
Quellgruppe AStralenve r k e Der StraRenverkehr im stadtischen Hintergrund zu
der Stickstoffdioxid-Belastung an der Verkehrsmessstation AReutlingen LederstraRe-
Ostiitragt nochmals 16 % bei. Insgesamt ist der Stral3enverkehr mit einem Anteil von
70 % der Hauptverursacher der dortigen Schadstoffbelastung mit Stickstoffdioxid.
Die Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung betrug 2015 70 pug/ms.

Diese Verursacheranalyse 2015 lag dem Fachgutachten-HBEFA 3.2 zugrunde.

Fur das Bezugsjahr 2016 wurde die Verursacheranalyse aktualisiert (s. Abbildung

3-9). Der Anteil des Stral3enverkehrs insgesamt an der Stickstoffdioxid-Belastung (im

st2dtischen Hintergrund und | okal an- der

straBe-Ost A) i st zummVoNabrum 1 % gestibgen. Damit tragt der Stra-
Benverkehr 2016 mit 71 % an der dortigen Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung von

66 pg/ms3 bei.
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Abbildung 3-8: Verursacheranalyse fiir Stickstoffdioxid an der Verkehrsmessstation AReutlin-
gen LederstralRe-Ostfi 2015 (LUBW, 2016)
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Abbildung 3-9: Verur sacheranalyse f¢r Stickstoffdimxid an
gen LederstraBRe-Os t i @ OBWG 2017)
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3.4.1.2 Herkunft der Feinstaub PM10-Belastungen
Unter Feinstaub PM10 oder international Particulate Matter (PM) wird Schwebstaub

bzw. Aerosole verstanden. Dies sind luftgetragene feste und / oder fllissige Partikel.
Feinstaub PM10, der von verschiedenen naturlichen und anthropogenen Quellen
direkt emittiert wird, wird als sogenannte primare Partikel bezeichnet, wahrend soge-
nannte sekundare Partikel durch physikalisch-chemische Umwandlungsprozesse aus
gasformigen Stoffen (bspw. aus Schwefeldioxid, aus Stickoxiden oder aus Ammoni-
ak) entstehen. Die chemische Zusammensetzung von Feinstaub PM10 ist daher sehr
unterschiedlich.

Feinstaub PM10 mit einem Partikeldurchmesser von bis zu 10 um wird als PM10 be-
zeichnet und kann aufgrund seiner Gréf3e inhaliert werden.

Die Verursacheranalysen der LUBW fur die Luftbelastung durch Feinstaub PM10 an
der Verkehrsmessstation AReutlingen Lederstrale-Ostfiim Bezugsjahr 2015 (s. Ab-
bildung 3-10) zeigen, dass die dort gemessenen PM10-Immissionen zu 48 % lokal
erzeugt sind. Der lokale Beitrag der Quellgr uppe AStr aCen884, kehr i | i
wobei sich dieser Beitrag aus den Immissionsbeitragen durch Abgasemissionen
(10%) und den Emissionen durch Aufwirbelung und Abrieb (28%) zusammensetzt.
Der StralRenverkehr im stadtischen Hintergrund fuhrt zu einer zusatzlichen Feinstaub
PM10-BelastunganderVe r k e h r s me Rautingen t edaystraR&Ostfj sein
Anteil an der Gesamtbelastung betragt 5 %. Dieser setzt sich wiederum zusammen
aus den Beitrdgen durch Abgasemissionen (1 %) und den Emissionen durch Aufwir-
belung und Abrieb (4 %). Die Quellgruppe kleine und mittlere Feuerungsanlagen
tragt mit einem Anteil von insgesamt 10 % an den Feinstaub PM10-Belastung am
Messpunkt bei. Der PM10-Jahresmittelwert betrug 2015 29 pug/ms3. Der PM10-
Tagesmittelgrenzwert von 50 pg/m3 mit zulassigen 35 Uberschreitungstagen wurde

an 33 Tagen Uberschritten.

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 37 von 155



StraBenverkehr

Auf/Ab
28 % 2
8,2 pg/m?3 GroRrdumiger
Hintergrund
38 %
11,0 pg/m?3
StraBen-
verkehr,
Abgas
10 %
2,9 ug/m?
Sonstige, Lokale
Offroad Belastung
3% 48 %
0,9 pg/ms?
KI. und Mittlere
Feuerungsanl.
6 %
1,7 ug/m3
sl s Industrie,
Industrie 1 % Gewerbe
0,3 pg/m3 i 2%
St;aBenverkehr Auf/Ab 0.5 ug/m?
4%
3 KI. u. Mittlere Feuerungsanl. 4 %
1,3 pg/m \ 11 i
Stral3enverkehr Abgas
1% Offroad, Biogene, Sonstige 3 %
0,4 ug/m?3 2,6 ug/m?

Abbildung 3-10: Verursacheranalyse fiir Feinstaub PM10 an der Verkehrsmessstation AReutlin-
gen LederstralRe-Osti 2015 (Quelle: LUBW)

Auswertungen der LUBW auf der Basis der Levoglucosankonzentrationen®® im Fein-
staub PM10 in verschiedenen Stadten in Baden-Wirttemberg im Jahr 2015 und im
ersten Quartal 2016 zeigen, dass die Holzfeuerung zu der PM10-Belastung einen
relevanten Beitrag leistet. AnderVer k e hr s me Rauttingem t edeystralReéOstfi
wurden von den 14 Uberschreitungstagen im 1. Quartal 2016 5 bis 8 Uberschrei-

tungstage durch Emissionen aus Holzfeuerungen verursacht. (LUBW, 20162

3.4.2 Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen
Unter Berticksichtigung der Verursacheranalysen der LUBW und der Quellgruppen

wurden die Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen vollstandig ermittelt.
Die Einflisse auf die Immissionsbelastung von Stickstoffdioxid (NO;) und Feinstaub
PM10 in Reutlingen stellen die einzelnen beeinflussbaren Quellen einer Quellgruppe

dar und sind in der nachfolgenden Tabelle aufgelistet.

19 Levoglucosan ist eine geeignete und etablierte Indikatorsubstanz zum Nachweis von Biomassever-
brennungen (bspw. bei der Untersuchung von Waldbrénden)
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Tabelle 3-3: Auflistung der Einflisse auf die Luftqualitat in Reutlingen (Quelle: Fachgutachten-
HBEFA 3.2)

Quellgruppe: Einfluss Bezeichnung/
der Einflisse
StralRenverkehr Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- El
technik i Personenverkehr (PV)
Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- E2
technik i Guterverkehr (GV)
Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeug- E3
technik i OPNV
Verkehrsverlagerung, -vermeidung - Personen- E4
verkehr (PV)
Verkehrsverlagerung, -vermeidung - Guterver- ES
kehr (GV)
Verbesserung Verkehrsablauf im Personen- E6
und Guterverkehr
Offroad, Biogene, | Offroad-Verkehr / mobile Maschinen: Bauma- E7
Sonstige schinen
Stadtklimatologie: Stadtplanung, Begriinung E10
Kleine u. Mittlere | Fernwarme, Komfortkamine E8

Feuerungsanlagen

Gr. Hintergrund Grol3raumige Hintergrundbelastung E9

In einem ersten Schritt wurden die (theoretisch) maximalen Minderungspotenziale
der Einflisse, also der maximal mdgliche Beitrag der einzelnen Einfliisse zur Redu-
zierung der Luftbelastung in Reutlingen (oder das maximale Immissionsreduktions-
potenzial), ermittelt. Zur Immissionsmodellierung mussten die Randbedingungen fur
die relevanten Einflisse festgelegt sowie die Modellierung des Verkehrs und der
Emissionen fir die einzelnen Einflisse durchgefiuhrt werden (s. Fachgutachten-
HBEFA 3.2).

Die maximalen Minderungspotenziale zeigen auf, an welchen Quellgruppen ange-
setzt werden muss bzw. durch welche geanderten Einfliisse die Luftqualitat verbes-
sert werden kann.

In den nachfolgenden Grafiken (Abbildung 3-12 bis Abbildung 3-14) werden die Er-
gebnisse der theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einflliisse 1 bis 8 fur
die Lederstral3e im Vergleich zur Trendentwicklung (Abbildung 3-11) in Prozent dar-
gestellt. Dargestellt ist jeweils die Stickstoffdioxid-Gesamtbelastung (NO,-GB).
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Abbildung 3-11: Trendentwicklung der Stickstoffdioxid-Belastung in der LederstralRe von 2015

(Basis) bis 2025 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-12: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflusse E1 1 E6 fur 2020 in Prozent fur die Lederstral3e (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-13: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflusse E1 1 E3 fir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fur die LederstralRe (Quelle: Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)
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NO,-Konzentrationsminderungen E7 und ES8,
20182025: Lederstral3e
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Abbildung 3-14: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einfliusse E7 und E8 flur 2018, 2020und 2025 in Prozent fir die LederstralBe (Quelle. Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)

Um die theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einflisse fur das Stral3en-
netz Reutlingen gesamt darzustellen, wurde jeweils die Anzahl der Streckenabschnit-
te ausgewiesen, bei denen der 90%-Wert des Stickstoffdioxid-Grenzwertes

(36 pg/m3) bzw. der Stickstoffdioxid-Grenzwert (40 pg/m3) tberschritten wird. Die
Wirksamkeit eines Einflusses im Vergleich zu dem Basisfall 2015 oder einem Trend-
jahr spiegelt sich somit in einer Reduktion der Anzahl der Streckenléangen mit einer
Uberschreitung des Schwellenwertes bzw. Grenzwertes wieder. Die Ergebnisse der
prozentualen Wirkungen der Einflisse 1 bis 8 sind in Abbildung 3-15 bis Abbildung
3-17 dargestellt.
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Abbildung 3-15: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflusse E1 1 EG6 fur 2020 in Prozent fur das Stralennetz (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Minderung der Streckenanzahl mit MO
Jahresmittelwerten >36 / >40 pg/ms3 im Stral3ennetz
N O & N O & S > &
SR S SRR SISO G
v A\ © v Q o " v Q o
Qb A A ob A A Qb 2 X2 X2
,\ﬂe’ (<\° <<\° <<\0 ,\(Q’ <<\° <<\0 <<\O /\KQ’ <<\0 <<\O <<\0
0%
B %
-20% - 0 % %
-68% B
-40% ’ %
% -57%
-60%
-80% ) 9804
-100%
B> 36 pg/m3 ® > 40 pg/ms3

Abbildung 3-16: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflisse E1 1 E3 fiir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fir das Stralennetz (Quelle: Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 3-17: Prognostizierte theoretisch maximale Stickstoffdioxid-Minderungspotenziale
der Einflisse E7 und E8 fiir 2018, 2020 und 2025 in Prozent fir das Stralennetz (Quelle. Fach-
gutachten-HBEFA 3.2)

Bei der Ermittlung der theoretisch maximalen Minderungspotenziale der Einfliisse 9
(groRraumiger Hintergrund) und 10 (Stadtklimatologie) fur die Lederstraf3e und fur
das Stral3ennetz handelt es sich um grobe Abschéatzungen, die im Fachgutachten-
HBEFA 3.2 dargestellt sind.

Insgesamt verzeichnen Einfluss 1 (Flottenverbesserung, verbesserte Fahrzeugtech-
nik 1 Personenverkehr) und Einfluss 4 (Verlagerung/Vermeidung im Personenver-
kehr) die héchsten maximalen Minderungspotenziale bei den Stickstoffdioxid-
Belastungen in der Lederstral3e. Aber auch die Einflisse 2, 3, 5 und 8 weisen signifi-

kante Minderungspotenziale auf, die jeweils unter 5 pug/m? liegen.

3.5 Immissionssituation
Die Daten der laufenden Luftqualitatsiiberwachung? sind bei der LUBW online und

in den Publikationen einsehbar. Die Ergebnisse der Messungen an den Spotmess-

2 hitp://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regDINO2.htm

Luftreinhalteplan Reutlingen 2018 44 von 155


http://mnz.lubw.baden-wuerttemberg.de/messwerte/aktuell/regD9NO2.htm

stellen sowie die angewandten Messverfahren sind in den jahrlich erscheinenden

Messberichten der LUBW (Daten der Luftqualitat und Spotmessberichte?) darge-

stellt.

Zur Beurteilung der Luftqualitat werden in Reutlingen zwei Messstationen betrieben.

An der Luftmessstation Reutlingen (Pomologie) wird die Luftqualitat im stadtischen

Hintergrund gemessen, das heif3t in einem Umfeld, das allgemein reprasentativ fur

die Exposition der Bevoélkerung in den Wohngebieten ist. An dieser Station werden

die geltenden Grenzwerte fur Luftschadstoffe sicher eingehalten. Dies zeigt auf, dass

i wie auch in anderen Stadten i die Uberschreitung der Luftschadstoffgrenzwerte

kein flachenhaftes Phanomen ist, sondern dass es sich um ein tiberwiegend vom

Verkehr beeinflusstes Problem handelt.
In den folgenden Abbildungen (Abbildung 3-18 und Abbildung 3-19) sind die Ergeb-

nisse fur Stickstoffdioxid NO», und Feinstaub PM10 im Verlauf der letzten Jahre dar-

gestellt.
Reutlingen - Stickstoffdioxid | @R Lederstrafie-Ost
Jahresmittel ORT - Stéadtischer Hintergrund, Pomologie*
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Abbildung 3-18: Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte der Verkehrsmessstation AReutlingen Le-
derstralBe-Ostfi und der Messstation Reutlingen Pomologie
*privatwirtschaftlich betriebene Messstelle

2L LUBW: Spotmessberichte unter: http://www4.lubw.baden-
wuerttemberg.de/servlet/is/21956/?shop=true und Jahresberichte unter: http://www4.lubw.baden-

wuerttemberg.de/servlet/is/21954/?shop=true, entnommen am 4.4.2017.
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Abbildung 3-19: Anzahl der Uberschreitungstage des Grenzwertes fiir das PM10-Tagesmittel an
der Verkehrsmessstation AReutlingen LederstraRe-Ostii und der Messstation Reutlingen Pomo-
logie

*privatwirtschaftlich betriebene Messstelle

Die Immissionswerte fiir die Verkehrsmessstation Reutlingen LederstralRe-Ostfizei-
gen durch die bereits umgesetzten Mal3nahmen der Luftreinhaltung eine Verbesse-
rung der Situation in den letzten Jahren. Der Grenzwert fur den Luftschadstoff Stick-
stoffdioxid (NO,) als Mittelwert Gber ein Kalenderjahr von 40 pg/m3 wird aber noch
deutlich Gberschritten.

Der Grenzwert fur Feinstaub PM10 als Tagesmittel (50 pg/m?) bzw. die maximal er-
laubte Anzahl von Uberschreitungstagen (35) pro Kalenderjahr wird an der Ver-
kehrsmessstation AReutlingen LederstraRe-Ostfiseit 2014 eingehalten.

Die Grenzwerte fir Feinstaub PM10 als Jahresmittelwert sowie fur Stickstoffdioxid
(NO,) als Stundenmittelwert (beide nicht abgebildet) konnten seit 2012 an beiden
Messstationen eingehalten werden.
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4 Erarbeitung der MalRnahmen

4.1 MalBnahmenkatalog
Auf Basis der ermittelten Einfliisse auf die Luftqualitat in Reutlingen (s. Kapitel 3.4.2)

wurden die den Einflissen zugrunde liegenden Mal3nahmen vollstandig erarbeitet.
Die Einflusse zeigen auf, in welchem Bereich wirksame Malinhahmen entwickelt wer-
den missen.
Daraus entstand ein umfangreicher Malinahmenkatalog von ca. 150 Maf3nah-
menideen, fur dessen Erstellung die folgenden Datenquellen genutzt wurden:
- Aktuelle wissenschaftliche Erkenntnisse
- Erfahrungen der Fachgutachter aus anderen Projekten
- Vorschlage der Spurgruppe
- Unterlagen, Dokumente der Projektpartner (Ministerium fir Verkehr Baden-
Wirttemberg, Regierungsprasidium Tubingen, Stadt Reutlingen) wie bei-
spielsweised as AKonzept HudieStadtRenth ageunfig ( Feb.
2016), der Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Reutlingen oder die bisherigen
Fortschreibungen des Luftreinhalteplans flr Reutlingen
- Auswertung der Datenbank AMaRnahmen zur Reinhaltung der Luft in Bezug
auf | mmi ssi on ¢MARIA? (Gtellt an(Aeftmal der Bundesan-
stalt fur StralBenwesen BASt)
- Bestandsaufnahme und Wirksamkeit von MalRnahmen der Luftreinhaltung
(Diegmann, V.; Pfafflin, F.; Wursthorn, H., 2014)
Dieser MaRnahmenkatalog ist im Anhang des Fachgutachtens-HBEFA 3.2 zu finden.
In dem Katalog sind Informationen zu den Einzelmaflinahmen fiir folgende Kriterien
aufgenommen:
- Kennzeichnung des Einflusses 1- 10, dem die Malinahme zuzuordnen ist
- Fortlaufende Nr. der MaRBnahme bzw. des Malinahmenbestandteils
- Beschreibung der Mal3inahme
- Ergédnzung zu den Reutlingen betreffenden Detailinformationen, sofern vor-
handen
- Herkunft / Quelle

22 MARLIS unter: http://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v3-MARLIS/MARLIS.html, ent-
nommen am 4.4.2017
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- Qualitative Ersteinschatzung Wirkungspotential (Stickstoffdioxid NO,, Fein-
staub PM10) auf Basis von MARLIS (pauschal)

- Qualitative Einschatzung bezuglich Machbarkeit, Wirksamkeit und Zukunftsfa-
higkeit/Synergieeffekte

- Weitere Angaben zu Aspekten wie: Malinahmenscharfe (quantifizierbar
ja/nein) und Zielgruppengrol3e

- Auswahl fir Bewertung mit Begruindung.

In diesem umfassenden Malinahmenkatalog wurden keine konkreten Realisierungs-

zustande der einzelnen MalRBhahmen in Reutlingen abgebildet.

4.2 Darstellung bisheriger Malinahmen
Alle bisherigen MalRhahmen des bestehenden Luftreinhalteplans fur Reutlingen und

seine Fortschreibungen werden in der Tabelle IV-1 im Anhang IV den MalRnahmen
des Malinahmenkatalogs gegeniber gestellt und ihr Umsetzungsstand angegeben.
AulRerdem wird dargestellt, welche bisherigen MaRnahmen im Fachgutachten-
HBEFA 3.2 berlcksichtigt und umfassend bewertet wurden. Diese werden in der an-
gehéngten TabellealsAg e ei gn et ii. Ebsind dies dienfaigeriden MaRnah-

men:

- Anforderungen an den Einsatz von Festbrennstoffen in Kleinfeuerungsanlagen

- Ausweitung Fernwérme

- Emissionsarme regionale Abfalltransporte

- Verlagerung von motorisiertem Individualverkehr auf andere Verkehrstrager,
Forderung des OPNV

- Erneuerung / Umristung des Fahrzeugbestandes im Bereich 6ffentlicher Tra-
ger

- Bau des Scheibengipfeltunnels

- Einrichten eines dynamischen Parkleitsystems

- Einrichtung von Tempo-30-Zonen auf dem Nicht-Vorbehaltsnetz

- Verkehrskonzept zur Optimierung der innerstadtischen Verkehrsfuhrung / Ver-
flissigung

- Erneuerung / Nachriistung von Bussen des OPNV

- Staffelung der Verkehrsverbote mit Anderung der Umsetzungszeiten und des
Gebiets
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- Ganzjahriges LKW-Verbot in der Eberhard- und KarlstraRe ab 3,5 t; Lieferver-

kehr frei
Die Entscheidung, bisherige Malinahmen im Fachgutachten-HBEFA 3.2 und fur die

Luftreinhalteplanung nicht weiter zu verfolgen u n d  ridhtgy e & i gzo Beurtilen,

wird in Tabelle IV-1 ebenfalls kurz begriindet.
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5 Auswahl von MalR3nahmen flir die Bewertung

Aus dem umfangreichen MalRnahmenkatalog mussten Maflinahmen ausgewahlt wer-
den, die im Rahmen des Fachgutachtens-HBEFA 3.2 einer detaillierten Analyse un-

terzogen werden sollen. Die Auswahl erfolgte auf der Grundlage folgender Kriterien:

Abschatzung des Wirkungspotentials der MaRnahme auf Basis der BASt-
Datenbank MARLIS (pauschal)
o Minderung Stickstoffdioxid NO2-Immissionen
o Minderung Feinstaub PM10-Immissionen
- Zeithorizont bezuglich
o Umsetzbarkeit : kurz-, mittel-, langfristig
o Wirksamkeit: kurz-, mittel-, langfristig
- Zukunftsfahigkeit / Synergieeffekte (bspw. fur Larm-, Klimaschutz, Lebensqua-
litat): stark positiv, positiv, neutral, negativ
- MaBnahmenscharfe (Wie gut ist die Wirkung der MaRBhahmen quantifizierbar?)
- ZielgruppengrofR3e und Beitrag zum maximal theoretischen Minderungspoten-
zial des dazugehorigen Einflusses
Zuerst erfolgte eine Vorauswahl von 40 geeigneten MalRnahmen (s. Anhang V).
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung (im 2. Workshop mit der Spurgruppe am
19.10.2016) und in Abstimmung mit den Projektbeteiligten des Projektis AMo de |l | st adt
Reut | i ng e auBdiesar kiste& MalRnahmen fur die umfassende Bewertung
ausgewahlt (s. Tabelle 5-1).

Es handelte sich um die folgenden MalRnahmen:

Tabelle 5-1: MaBnahmen fir die umfassende Bewertung

Einflusse MalRnahmen

Forderung Elektromobilitat

Forderung Erdgasmobilitat

Blaue Umweltzone

Flottenverbesserung, verbesserte Fahr- _ :
zeugtechnik i Personenverkehr, Giiter- | Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (flachig)
verkehr, OPNV (E17 E3)

Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (stre-
ckenbezogen)

Euro VI-Linienbusse gesamt
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Einflusse MalRnahmen

Forderung Car Sharing und multimodale
Mobilitatspunkte

Betriebliches Mobilitatsmanagement

Stadtbuskonzept

Mobilitatsberatung / Offentlichkeitsarbeit/
Forderung des Umweltbewusstseins

Regional-Stadtbahn Neckar-Alb

Parkraummanagement

Verkehrsverlagerung, -vermeidung i Forderung FulRverkehr

Personen-, Guterverkehr (E4, E5) Forderung Radverkehr

Forderung Umweltverbund gesamt

Citymaut

Nahverkehrsabgabe

Umgestaltung / Verkehrsreduzierung

LederstralRe

LKW-Fuhrungskonzepte / Routenkon-
zept / LKW-Durchfahrtsverbot

City-Logistik

Verbesserung Verkehrsablauf im Perso-

T T
nen- und Gterverkehr (E6) S0 statt T60

Ausweitung Fernwérme

Kleinfeuerungsanlagen (E8) Einschrankung / Verbot Festbrennstoff-
Feuerung

Stadtbegrinung

Stadtklimatologie, sonstige Ma3nhahmen

(E10) TiO,-Belage

Variable Pflanzenwéande

Teilweise wurden mehrere Umsetzungsintensitaten pro Maflinahme untersucht. Die
Umsetzungsintensitaten (Ul) ergaben sich durch die jeweiligen getroffenen Annah-
men und durch den Grad des ambitionierten Vorgehens fir die jeweilige Mal3nahme.
Dabei steht die Umsetzungsintensitat 1 (Ul 1) fir eine moderate Umsetzungstiefe,
die kurz- bis mittelfristig umsetzbar ist. Umsetzungsintensitat 2 (Ul 2) stellt eine deut-

lich ambitioniertere Umsetzungstiefe dar.
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I n der Bewertungsphase wurden diined MPEn ammen
wandefi z u s alawestet. Di e Ma C nMliliiisberAtung / Offentlichkeitsar-

beit/ Forderung des Umweltbewusstseinsi  wur de ni c hdernase/prstdr-at , s or
kung anderer MaRnahmen bewertet.

Fir die Bewertung der MaRnahmen wurden die emissions- und immissionsseitigen

Wirkungen der Mal3nahmen berechnet. Soweit zutreffend wurden die verkehrlichen

Auswirkungen der Mallnahmen sowie deren technische und rechtliche Umsetzbar-

keit ermittelt. In einer ausfiuhrlichen Machbarkeitsanalyse wurden sowohl die fir die

Umsetzung erforderlichen Ressourcen wie auch weitere Wirkungen und Synergien

der MaRnahmen erfasst. Die Bewertungskriterien sind in Abbildung 5-1 zusammen-

gefasst.

Fachgutachten , Modellstadt Reutlingen“

Bewertungsphase: Machbarkeitsanalyse zur MaBnahmenumsetzung

Weitere Kriterien zur Bewertung der ausgewdhlten MaRnahmen
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Abbildung 5-1: Ubersicht zu den Bewertungskriterien (ausgenommen die emissions- und im-
missionsseitige Wirkung der MalRnahmen). (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Anhang VI enthalt eine Liste mit den fur die umfassende Bewertung ausgewdahlten
Mafl3nahmen einschliel3lich der Darstellung der getroffenen Annahmen und einer

Kurzerlauterung. Die Malinahmenbewertungen wurden fiir das Prognosejahr 2020
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durchgefuhrt, entsprechend gelten die Ausfiihrungen zu den Annahmen stets fur das
Jahr 2020.
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6 Ergebnisse der MalRnahmenbewertung

Die Gesamtbewertung einer Malinahme hangt einerseits von ihrer immissionsseiti-

gen Wirkung und andererseits von ihrer Machbarkeit (Machbarkeitsanalyse) ab.

6.1 Emissionsseitige Wirkungen der Mal3hahmen
Zur Ermittlung der immissionsseitigen Wirkung von Maf3nahmen sind zunachst Emis-

sionsberechnungen erforderlich. Diese geben einen ersten Hinweis darauf, welche
Malinahmen einen signifikanten Effekt auf die Luftqualitdt haben kénnen. Die in den
nachfolgenden Abbildungen ermittelten Emissionsreduktionen sind allerdings nicht
identisch mit den Minderungswirkungen der MaRnahmen auf die Luftbelastung.

In den Abbildung 6-1 bis Abbildung 6-8 werden die Stickstoffoxid (NOy)- und Fein-
staub PM10-Emissionen des Stra3enverkehrs fir die einzelnen Mal3hahmen als ab-
solute Werte in der Einheit [kg / km * a]?® und als prozentuale Reduktion im Vergleich
zur Trendentwicklung (Basis) dargestellt. Der absolute Emissionswert wird differen-
ziert nach der Fahrzeugart angezeigt (Kraftrader Krad, Bus, schwere Nutzfahrzeuge
ohne Busse sNob, leichte Nutzfahrzeuge < 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht INfz und
Personenkraftfahrzeuge PKW). Zusatzlich wurden die Emissionen des Stral3enver-
kehrs fur die Mal3nahmen fir die Lederstral3e und fur das gesamte Stadtgebiet be-
rechnet.

Bei der Ermittlung der Feinstaub PM10-Emissionen des StraRenverkehrs wurden die
Emissionen durch den Abrieb (Reifen, Bremsen, Kupplung, Stra3enoberflachen) und
die Wiederaufwirbelung ebenso bertcksichtigt wie die Feinstaub PM10-Abgasemis-
sionen, die in den vergangenen Jahren aufgrund des Einsatzes von Partikelfiltern
deutlich zuriickgegangen sind.

Neben der Fahrzeugtechnik (Flottenzusammensetzung) spielen die Verkehrsmenge
und die Verkehrssituation (Level of Service: flieRender Verkehr, Stopp & Go, Stau)
bei den Emissionen des Stral3enverkehrs eine wesentliche Rolle.

Fur die Emissionsberechnungen wurden charakteristische Emissionsfaktoren pro
Fahrzeugart dem derzeit giltigen Handbuch flr Emissionsfaktoren des Strafl3enver-
kehrs (HBEFA 3.2) entnommen. Diese Emissionsfaktoren bilden dabei typische Re-
al-World-Fahrzyklen ab.

23 Emissionsmenge in kg pro km Strecke und pro Jahr (a)
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Abbildung 6-1: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Elektromobilitat, Ergasmobilitat, blaue Umweltzone, Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Euro
VI Linienbusse in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der Lederstrale.

(Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-2: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Elektromobilitat, Ergasmobilitat, blaue Umweltzone, Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Euro
VI Linienbusse in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im Stral3enverkehr

Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

Stadtbuskonzept, Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, Parkraummanagement in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid

Abbildung 6-3: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Férderung Car Sharing & multimodale Mobilitatspunkte,
(NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der LederstralRe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-4: Emissionsmodellierung der MaBnahmen Férderung Car Sharing & multimodale Mobilitatspunkte, Betriebliches Mobilitdtsmanagement,

Parkraummanagement in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid

(NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Stadtbuskonzept, Regional-Stadtbahn Neckar-Alb
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, Nahverkehrsabgabe, Umgestaltung

, Forderung Radverkehr, Citymaut

/ Verkehrsreduzierung LederstralRe, Forderung Umweltverbund in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)-

Feinstaub PM10-Emissionen in der LederstralRe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Abbildung 6-5: Emissionsmodellierung der MalBnahmen Férderung Fu3verkehr

und
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Nahverkehrsabgabe, Umgestaltung

Forderung Umweltverbund in den entsprechenden Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)-

Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Abbildung 6-6: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen Forderung FulB3verkehr, Férderung Radverkehr, Citymaut,

/ Verkehrsreduzierung Lederstralle
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Abbildung 6-7: Emissionsmodellierung der MaBnhahmen LKW-Fithrungskonzept / Durchfahrtsverbot, Citylogistik, T50 statt T60 in den entsprechenden
Umsetzungsintensitaten (Ul) fir die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in der Lederstrafe. (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 6-8: Emissionsmodellierung der MaBhahmen LKW-Fithrungskonzept / Durchfahrtsverbot, Citylogistik, T50 statt T60 in den entsprechenden
Umsetzungsintensitaten (Ul) fur die Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen im StraBenverkehr Reutlingen. (Quelle: Fachgutachten-
HBEFA 3.2)
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Im Vergleich zur Trendentwicklung reduzieren die MaRnhahmen blaue Umweltzone,
Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge, Stadtbuskonzept, Citymaut, LKW-Durchfahrts-
verbot und Forderung Umweltverbund die Stickstoffoxid- und Feinstaub PM10-
Emissionen in der LederstralRe deutlich. Wahrend das LKW-Durchfahrtsverbot (LKW-
Verbot Lieferverkehr frei) vor allem lokal eine Emissionsreduzierung bewirkt, sind
geringe Emissionsreduzierungen durch die Malinahmen Stadtbuskonzept, Citymaut,
Forderung Umweltverbund auch im Stadtgebiet Reutlingen zu verzeichnen. Die
Malnahmen blaue Umweltzone und Verkehrsverbote Dieselfahrzeuge flachig hinge-
gen bewirken auch im gesamten Stadtgebiet Reutlingen signifikante Emissionsredu-
zierungen.

Feinstaub PM10-Emissionsreduzierungen sind vor allem auf die verkehrsmindernde

Wirkung der Mal3nahmen zurlckzufihren.

Die MalRnahme Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine betrifft Einzelraumfeue-
rungen fir Festbrennstoffe, die zusatzlich zu einer vorhandenen Heizungsanlage
betrieben werden. Es wurden zwei Umsetzungsintensitaten unterschieden: Als Ul 1
(mit geringerer Intensitat) wurde ein temporares Betriebsverbot an Tagen mit vorher-
gesagter Inversionswetterlage untersucht, und als Ul 2 (mit hdherer Intensitét) ein
dauerhaftes Betriebsverbot.

Zur Bestimmung der Emissionswirkung der MaRnahme Betriebsbeschrankungen fir
Komfortkamine (Ul 1: temporare Betriebsbeschrankungen) wurde eine Maximalab-
schatzung durchgefuhrt. Dazu wurde fir das Jahr 2015 angenommen, dass das Be-
triebsverbot an allen 33 Uberschreitungstagen fir den Tagesmittelwertgrenzwert fur
Feinstaub PM10 ausgesprochen worden wére. In 2015 hatte das zu einer Minderung
der Feinstaub PM10-Emissionen der Kleinfeuerungsanlagen aus Reutlingen um

1,3 t/a bzw. 11 % gefihrt und zu Minderungen der NOx-Emissionen um 1,1 t/a bzw.
1,1 %. Unter der Annahme der gleichen Anzahl an Uberschreitungstagen und des
gleichen Temperaturverlaufs werden fur 2020 Minderungen der Feinstaub PM10-
Emissionen um 7,5 % und der NOx-Emissionen um 1,1 % erwartet.

In Abbildung 6-9 werden die Stickstoffoxid (NOy)- und Feinstaub PM10-Emissionen
der Mal3Bnahme Betriebsbeschrankungen fir Komfortkamine (dauerhaftes Betriebs-
verbot fur Komfortkamine) als absolute Werte in der Einheit Tonnen pro Jahr [t/a] im

Vergleich zur Trendentwicklung (Basis) dargestellt.
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Abbildung 6-9: Emissionsmodellierung der MaBnhahme Betriebsverbot Komfortkamine fur die
Stickstoffoxid (NOx)- und Feinstaub PM10-Emissionen in Reutlingen bis 2025 (Quelle: Fachgut-
achten-HBEFA 3.2)

6.2 Immissionsseitige Wirkung
Zur Berechnung der prognostizierten Stickstoffdioxid-Immissionen wurde ein Scree-

ning-Modell fur alle relevanten Stral3enabschnitte des Hauptstra3ennetzes im Stadt-
gebiet Reutlingen und ein prognostisches, mikroskaliges Stromungs- und Ausbrei-
tungsmodell fir den StralRenabschnitt Lederstral3e verwendet.

Wahrend das Screening-Modell ein Modell darstellt, mit dem anhand von standardi-
sierten Bebauungsstrukturen Immissionskonzentrationen in Straf3en abgeschatzt
werden konnen, wird bei Detailbetrachtungen ein komplexes, prognostisches, mikro-
skaliges Stromungs- und Ausbreitungsmodell eingesetzt, fir das reale Bebauungs-
strukturen in der Aufldsung 1 x 1 m? herangezogen werden. In beiden Modellen wer-
den sowohl die reprasentative Meteorologie wie auch die Entwicklungen der Emissi-
ons- und Hintergrundbelastung bertcksichtigt.

Fur Immissionsprognosen missen Randbedingungen angesetzt werden, die fur die
Trendentwicklung im nachfolgenden Kapitel 6.2.1 und fur die untersuchten Maf3nah-
men in der im Anhang beigefuigten Liste (Anhang VI) aufgefthrt sind.

FUr jeden StralRenabschnitt des Strallennetzes im Untersuchungsgebiet mit nahe-
rungsweise konstanter Verkehrs-, Emissionsbelastung und mit gleicher Bebauungs-
struktur wurde die Immissionskonzentration abgeschétzt. Im Sinne einer konservati-
ven Abschéatzung wurden die mittleren Immissionskonzentrationen auf der jeweils
starker belasteten Stral3enseite ermittelt.

Zur Ubersichtlichen Darstellung der Ergebnisse wurden die prognostizierten Immissi-

onskonzentrationen nur fur die Lederstral3e angegeben. Die Ergebnisdarstellung fur
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das Stral3ennetz erfolgt anhand der Anzahl derjenigen Streckenabschnitte, fir die
Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmittelwerte) groRer als 36 pg/m? berechnet
wurden. Diese Streckenabschnitte werden als hoher belastet eingestuft, da der Wert
von 36 pg/m® dem 90%-Wert des Grenzwertes fiir den Stickstoffdioxid-Jahresmittel-
wert von 40 pg/m3 entspricht.

Es wurden keine Berechnungen fur Feinstaub PM10-Immissionen durchgefuhrt, da
die Immissionsgrenzwerte fur Feinstaub PM10 seit 2013 in Reutlingen eingehalten

wurden (s. Kapitel 3.5).

6.2.1 Prognose der Stickstoffdioxid-Immissionswerte ohne weitere
Malnahmen (Trendprognosen) 2018 bis 2020

Um die Wirksamkeit der getroffenen Mal3hahmen ermitteln zu kénnen, wurde auf-
bauend auf die Ist-Situation in Reutlingen (fir das Basisjahr 2015, s. a. Kapitel 3.5)
die Trendentwicklung fur die Gber ein Jahr gemittelten Stickstoffdioxid-Immissionen
fur 2018, 2020 und 2025 berechnet (s. a. Abbildung 3-11). Diese Prognose schétzt
die Entwicklung der Luftbelastung ohne die Umsetzung von weiteren MalRnahmen
ab.

6.2.2 Annahmen
Die Wirkungen von Mal3nahmen, deren Umsetzungen bereits beschlossen sind bzw.

deren Umsetzungen bereits anlaufen, sind bei der Berechnung der Trendprognosen
eingeflossen. Dies sind beispielsweise die Inbetriebnahme des Scheibengipfeltun-

nels und dessen Auswirkung auf die verkehrliche Situation in Reutlingen sowie die

Regelungen der 1. BImSchV?* und die seit dem 30. Dezember 2015 in Kraft getrete-

ne Luftqualitdtsverordnung-Baumaschinen (GBI. 2015, S. 1249). Weiter wurden die

Anor mal efi Moder ni si e rdie BayolkdrengserfnickiungieRegtf | ot t e
lingen und die Anderungen der Hintergrundbelastung bei der Trendprognose beriick-

sichtigt.

6.2.3 Prognostizierte Reduktionswirkung
Der Vergleich der Stickstoffdioxid-Belastungen im Basisfalls 2015 (Abbildung 6-10)

mit den prognostizierten Stickstoffdioxid-Immissionskonzentrationen im Jahr 2020
(Abbildung 6-11) zeigen bereits ohne zusétzliche Malinahmen einen deutliche Rick-

gang der Immissionen. Dies ist bedingt durch die kontinuierliche Flottenerneuerung

** Erste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung uber Klei-

ne und mittlere Feuerungsanlagen)
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und vor allem durch die Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels im Oktober 2017.
Wahrend die sich verandernde Flottenzusammensetzung durch die Anschaffung
emissionsarmerer Fahrzeuge zu geringeren Stickstoffoxidemissionen des Stral3en-
verkehrs fuhren, bewirkt der Er6ffnung des Scheibengipfeltunnels eine Verkehrsver-
lagerung von der Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt auf diese Umfahrungsroute
und damit eine Verkehrsreduzierung in der Innenstadt.

Die Trendentwicklung fuhrt jedoch nicht dazu, dass der Grenzwert fur den Stickstoff-
dioxid-Jahresmittelwert im Jahr 2020 in der LederstralRe und an anderen verkehrsbe-

lasteten Streckenabschnitten sicher eingehalten werden kann.
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Abbildung 6-10: Stickstoffdioxid NO,-Immissionen des StraRennetzes Reutlingen, Basisfall
2015 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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6.2.4 Immissionsseitige Wirkung der ausgewahlten Malinahmen
Die Ergebnisse der immissionsseitigen Bewertung der ausgewahlten Mal3nahmen

entsprechend ihrer Umsetzungsintensitaten sind in der Tabelle 6-1 im Vergleich zur
Immissionssituation der Trendentwicklung fur das Jahr 2020 zusammenfassend dar-
gestellt. Wahrend die immissionsseitige Wirkung der Mal3nahmen fir die Lederstra-
Re als Immissionswert in [pug/ m®] angegeben werden, werden die Wirkungen der
Maflinahmen fir das Stadtgebiet Reutlingen mithilfe der Anzahl derjenigen Strecken-
abschnitte, fur die Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmittelwerte) gréRer als

36 pg/m? berechnet wurden, (Erlauterung s.o. Kapitel 6.2) dargestellt.

Tabelle 6-1: Ergebnisse der prognostizierte Stickstoffdioxid NO,-Immissionen fiir die Leder-
stralle und das StraRennetz in Reutlingen fir das Jahr 2020 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Zusammenfassende Darstellung der immissionsseitigen Wirkung
fur die LederstraRe (Messstandort) und fur das Stral3ennetz Reutlingen

. Anzahl der Stral3enabschnitte
MalRhahmen . _Jahresmlttt_elwert NO. mit NO,-Konzentrationen
fur die Messstation Lederstralie
> 36ug/m?3
Umsetzungs- Umsetzungs- Umsetzungs- Umsetzungs-
intensitat 1 intensitét 2 intensitat 1 intensitét 2

Trendjahr 2020 48,2 21
Forderung Elektromobilitat 47,2 46,6 18 15
Forderung Erdgasmobilitat 47,3 19
Blaue Umweltzone
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge
(flachig)
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge a1
(Strecke) Iterationsschritt 2
EU-VI-Linienbusse gesamt 46,5 46,2 18 12
Forderung CarSharing & multimodale
Mobilitatspunkte A o8 17 -
Betr. Mobilitatsmanagement 47,9 47,7 16 17
Stadtbuskonzept 46,1 45,7 20 18
Regional-Stadtbahn 46,1 45,2 16 16
Parkraummanagement 47,9 47,0 17 18
Forderung FuR3verkehr 48,0 47,7 17 18
Férderung Radverkehr 47,0 46,3 16 14
Nahverkehrsabgabe 13 13
Umgestaltung / Verkehrsreduzierung

23
Lederstralie
Forderung Umweltverbund gesamt 17 12
(mit Regional-Stadtbahn Neckar-Alb)
Lkw-Fihrungskonzept / Routenkon- 20 23
zept / allg. Durchfahrtsverbot
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City-Logistik 47,7 47,5 19 19
Tempo 50 statt Tempo 60 46,8 18
Minderungen ggu. Trendjahr 2020

Ausweitung Fernwarme <1 pg/m3 <1 pg/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
Betriebsbeschrankung / Verbot Fest-
brennstoff-Feuerungen (Komfortka- << 1 pg/m?3 <1 pg/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
mine)
Begriinung / City Tree << 1 pg/m?3 <1 pg/m3 nicht bewertbar | nicht bewertbar
Beschichtung TiO, << 1 pg/m?3 <1 pg/ms3 nicht bewertbar | nicht bewertbar

LederstralRe Farbe Wirkung Netz

Minderung <2 pg/m? geringe Wirkung Minderung oder Erhéhung um 5 Strecken

aAyRSNYzy 3 mittlere Wirkung

aAy RS NHzy 3 _ hohe Wirkung

hohe neg. Wirkung

Minderung um 510 Strecken

Minderung um mehr als 10 Strecken

Erhéhung um mehr als 10 Strecken

Fur die Trendentwicklung 2020 wurde in der Lederstral3e ein Immissionswert von

47 pg/m? prognostiziert. Bewirkt eine Manahme eine Immissionsreduzierung in der
Lederstral3e zwischen 0 und 5 % des Grenzwertes fur den Stickstoffdioxid-Jahres-
mittelwert (also < 2 pg/m3), ist dies eine geringe Wirkung, der Wert ist in der Tabelle
hellgrin hinterlegt. Liegt eine Minderungswirkung in der Lederstral3e zwischen 5 %
und 10 % (also entsprechend 2 bis 4 pg/ms3) vor wird dies als mittlere Wirkung einge-
stuft, der Wert ist griin hinterlegt. Eine Minderungswirkung einer Mal3nahme um
mehr als 10 % (>4 pg/m3) entspricht einer hohen Wirkung, der Wert ist blau hinter-
legt.

Fur die Trendentwicklung 2020 wurden im Stadtgebiet 20 Streckenabschnitte mit
Immissionswerten > 36 pg/ms? prognostiziert. Die immissionsseitige Wirkung einer
Maflinahme fiir das Stadtgebiet Reutlingen wird jeweils an der Minderung der Stre-
ckenanzahl mit Stickstoffdioxid-Immissionswerten (Jahresmittelwerte) gro3er als 36
ng/m? fest gemacht. Liegt eine Minderung um bis zu 5 Strecken (25%) vor ist dies
eine geringe Wirkung. Bewirkt eine Ma3nahme die Minderung der Strecken um 5 bis
10 Strecken (257 50 %) entspricht dies einer mittleren Wirkung auf das Stadtgebiet
Reutlingen. Bei einer Minderung der Streckenanzahl um mehr als 10 Strecken liegt
eine hohe Wirkung fur das Stadtgebiet Reutlingen vor. Hohe negative Wirkungen
einer Malinahme mit Erh6hung der Streckenanzahl sind orange hinterlegt.
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Hohe Wirkungen werden fur die MaRnahmen blaue Umweltzone, Verkehrsverbote
Dieselfahrzeuge, Forderung Umweltverbund gesamt, Citymaut und Umgestaltung /
Verkehrsreduzierung der Lederstral3e prognostiziert. Eine mittelgrof3e Wirkung erzielt
das LKW-Durchfahrtsverbot. Fur die meisten hellgrin unterlegten Mafnahmen ergibt
sich eine verhaltnismafig niedrige Wirkung.

Die MalRBhahmen blaue Umweltzone und Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge flachig be-
wirken bereits als Einzelmalinahme eine Einhaltung der Stickstoffdioxid-Grenzwerte
in Reutlingen. Die Wirkung der Mal3nahme Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge flachig
wurde im Ergénzungsgutachten-HBEFA 3.3 erneut gepruft. Die Verkehrsbeschran-
kung fur Dieselfahrzeuge gultig fur Diesel-Fahrzeuge schlechter als Euro 6 bzw. Euro
VI (angenommen werden 20% Ausnahmen im 1. Jahr der Einfiihrung) im Ausmalf3
der jetzigen grinen Umweltzone, ausgenommen der Scheibengipfeltunnel und seine
Zufahrten, fahrt in 2020 mit einem prognostizierten Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert
von 35 pg/m? zur Einhaltung des Stickstoffdioxid-Grenzwertes in der LederstraRe
sowie auch an allen anderen Stra3enabschnitten.

Die MalRnahme streckenbezogenes Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge wurde zusétz-
lich zum Fachgutachten-HBEFA 3.2 verkehrlich in zwei Iterationsschleifen unter-
sucht. Iteration 1 umfasste die Sperrung des Streckenabschnitts Lederstraf3e / Am
Echazufer fur Dieselfahrzeuge schlechter Euro 6/VI, die Iteration 2 die Sperrung des
Streckenabschnitts Lederstral3e / Am Echazufer, der Konrad-Adenauer-Stral3e, der
Eberhards- und der Karlstraf3e. In der Lederstral3e bewirkt diese Malinahme im ers-
ten lterationsschritt zwar eine Stickstoffdioxid-Minderung um fast 14 pg/ms. Bezogen
auf das Stadtgebiet erzeugt diese Malinahme jedoch Verkehrsverlagerungen. Daher
wurden im 2. Iterationsschritt weitere Strecken mit dem Dieselverkehrsverbot belegt.
Fur die dadurch neu belasteten Stral3enabschnitte wurden Kompensationsmal3nah-
men und eine Reduzierung des Verkehrsaufkommens durch die Nutzung alternativer
Verkehrsmittel zu einem bestimmten Prozentteil fur die Quell- und Zielverkehr der
Altstadt/Oststadt angenommen. Zwar konnten dadurch die Verkehrszunahmen in
den kritischen Bereichen deutlich verringert werden, doch wiirde dies auf der Ost-
West-Tangente (B 28) zu einer erheblichen Verkehrsbelastung fiihren, sodass die
Leistungsfahigkeit an einigen Knotenpunkten nicht mehr gegeben sein wirde und
hier ein Ausbau erforderlich wére.

Damit fuhren die erganzenden verkehrlichen Untersuchungen der Mal3nahme stre-

ckenbezogenes Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge zum Ergebnis, dass diese Mal3-
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nahme in Reutlingen aus verkehrlichen Griinden derzeit (ohne Ausbau der Ost-West-
Tangente B 28) nicht umsetzbar ist.
Die in diesem Abschnitt genannten MaRnahmen wurden bei der Szenarienbildung

nicht bertcksichtigt.

6.3 Ergebnisse der Machbarkeitsanalyse
Fur jede der auswahlten Malinahmen wurde eine Vorbewertung der Machbarkeit an-

hand der in Abbildung 5-1 dargestellten Kriterien durchgefuhrt. Bei der Vorbewertung
handelt es sich zunachst um eine erste Abschatzung, da die konkrete Gestaltung der
Malinahmenumsetzung in vielen Fallen mit Unsicherheiten verbunden ist.

Die Unsicherheiten resultieren u.a. aus:

- einer Vielzahl moglicher Umsetzungsvarianten, da oft noch keine oder ledig-
lich erste Planungen vorliegen,

- zur Umsetzung erforderlichen Einzelschritten, die ein schwer einzuschatzen-
des Risiko fir die Umsetzung bedeuten (beispielsweise Gemeinderatsbe-
schlisse),

- der Abhangigkeit der Machbarkeit von Ergebnissen Ubergeordneter Entschei-
dungsprozesse (beispielsweise Forderungen vom Bund, notwendige Geset-

zesanderungen).

Die Ergebnisse der Machbarkeitsanalyse sind in Tabelle 6-2 zusammengefasst. Das
Vorgehen und die detaillierten MalRnahmenbeschreibungen sind in der Machbar-
keitsstudie als Teil des Fachgutachtens-HBEFA 3.2, das der 4. Fortschreibung bei-
geflugt ist, ausgefuhrt. Darin werden fir jede Malinahme die mit der Mal3nah-
menumsetzung verbundenen Ziele, die Ausgangssituation, bereits bestehende Pla-
nungen, Ausgestaltungsmaglichkeiten, Umsetzungsschritte und Synergieeffekte mit

weiteren MalRnahmen detailliert beschrieben.
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Tabelle 6-2: Ubersichtstabelle Machbarkeitsanalyse der MaRnahmen (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Gesamt- Verkehr/ Weitere Umsetzbarkeit bis
MalRnahmenname bewertung Technik Recht | Kosten wirkungen Akzeptanz 2020
Forderung Elektromobilitat 3,8 4 4 grundsatzlich moglich
Forderung Erdgasmobilitat 3,4 3 3 grundsatzlich mdglich
Erweiterung der 35.
Blaue Umweltzone 82 2 3 BImSchV erforderlich
. . Erweiterung der 35.
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (flachig) 3 4 3 BImSchV erforderlich
Verkehrsverbot Dieselfahrzeuge (Strecke) 2,8 3 3 4 3 Ger!phtl_lche Klarung
anhéngig
Euro VI-Linienbusse 3,8 4 3 3 4 grundsatzlich moglich
Forderung Car Sharing und multimodale o o
Mobilittspunkte 4 4 4 3 4 grundsatzlich mdéglich
betriebliches Mobilititsmanagement 3,8 4 2 3 grundsatzlich mdéglich
Mobilitatsberatung/ Offentlichkeitsarbeit 4 4 3 grundsatzlich moglich
Stadtbuskonzept grundsatzlich mdéglich
Regional-Stadtbahn nur teilweise maglich
Parkraummanagement 4 4 4 2 grundsatzlich mdéglich
Forderung FuRverkehr 3,8 3 3 4 4 nur teilweise maglich
Forderung Radverkehr 3,8 3 2 4 nur teilweise moglich
unklar, wann rechtliche
Citymaut 2 2 4 4 Voraussetzung ge-
schaffen wird
unklar, wann rechtliche
Nahverkehrsabgabe 3,4 4 2 Voraussetzung ge-
schaffen wird
Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Le- 38 3 4 4 3 grundsatzlich moglich
derstraBe
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Lkw-Fuhrungskonzepte/ Verkehrsverbot
| (Lieferverkehr Innenstadt frei)

grundsatzlich moglich

City-Logistik nur teilweise maoglich

Tempo 50 statt Tempo 60 grundsatzlich mdglich

Ausweitung Fernwarme nur teilweise méglich

Betriebsverbot Komfortkamine grundsatzlich mdglich

Stadtbegriinung und Pflanzenwénde grundsatzlich moglich

TiO2-Belage grundsatzlich méglich
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Tabelle 6-3: Legende zur Ubersichtstabelle (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Kriterja Verkehr/ Technik Recht Kosten fur die 6ffentliche Hand |Weitere Wirkungen Zeitliche Umsetzbarkeit
Umsetzungshlrjdernlsse konnen Kosten des gesamten offentlichen . . . Zeitliche Umsetzbarkeit bezieht
aufgrund rechtlicher . . Weitere Wirkungen kénnen zum . . .
o . . Sektor, insbesondere die . sich auf die Umsetzbarkeit der
c Verkehrliche, technische oder Anforderungen des Datenschutzes L einen den Umweltschutz betreffen, . Lo
S . . . . N haushaltsorientierten . . MaRnahme bis 2020. Sie wird u.a.
o organisatorische Hindernisse. oder fehlender Grundlage fir . R insbesondere den Klimaschutz. . -
D . - L Gebietskorperschaften (Bund, N . beeinflusst durch den derzeitigen
b Beinhaltet Aspekte der Kapazitat, [restriktive MaRnahmen bestehen. | . . R Zudem koénnen Wirkungen auf - .
< . . . . Lander, Gemeindeverbéande, . . Konkretisierungsgrad in der
o Kontrollierbarkeit und der Weitere Aspekte kénnen . . weitere gesellschatftliche .
3 " . . h . Gemeinden) sowie Anstaltenund ..~ . MaR nahmenplanung, Zeitrahmen
o Verflugbarkeit von Technik. grundrechtliche Hurden darstellen | .. . . ZielgroRen, wie z.B. " " A
L Korperschaften des offentlichen . . fir Beseitigung der Hemmnisse
(z.B. Berucksichtigung von Barrierefreiheit auftreten.
. Rechts und Planungs- und Baudauern.
Berufsfreiheit)
Zusétzliche Einnahmen oder
5 Ohne Probleme umsetzbar Sofort umsetzbar. resul tierende KdGroRe positive Auswirkungen Umsetzung ist kurzfristig méglich
(Einmalig)
4 Kleinere Hurden. Kleinere rechtliche Hirden. Resultierende KosFen Leicht positive Auswirkungen Uryﬁsgtzung Ist bis 2020 komplett
<10.000 u/ a maglich
. . T . Vorbedingungen sind von
o Rechtliche Grundlage existiert, . Neutral hinsichtlich weiterer
GroRere Hurden, die jedoch . oag Resultierende Kosten . . Ubergeordneter Stelle zu schaffen
3 . ; aber Unsicherheiten bestehen , Wirkungen bzw. Wirkungen . N
héndelbar sind. .. . <100. 000 0/ a . . (insh. Gesetzgebung oder Klarung
(z.B. Revision anhangig) gleichen sich aus
Rechtslage Bund/Land)
.. |Rechtliche Grundlage fehlt, ist im . . L . I
GrofRe Herausforderungen, die mit . 9 Resultierende Kosten Leichte Negatiwirkungen bzw. Umsetzung bis 2020 teilweise
2 _ N . Betrachtungszeitraum aber zu , . : . ) .
viel Aufwand héndelbar sind. erwarten >100. 000 0/ a negative Wirkungen tiberwiegen  [mdoglich

GrofRe Herausforderungen, die im
Betrachtungszeitraum nicht
erfillbar sind.

Rechtliche Grundlage fehlt und
Schaffung dieser ist im
Betrachtungszeitraum nicht
absehbar.

Resultierende Kosten
>2,5 Mio. ual/ a

Starke Negatiwirkungen

Bis 2020 zu einem sehr geringen
Teil oder gar nicht umsetzbar
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7 Darstellung der untersuchten und bewerteten

Szenarien (MalRnahmenkombinationen)

7.1 Definition von Szenarien
Unter Szenarien werden die Entwicklungsverlaufe oder Wege verstanden, die von

dem jetzigen Ist-Zustand (Basisfall 2015) in Reutlingen zum gewlnschten Ziel der
zukunftigen Situation, der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte im gesamten Stadt-
gebiet, fihren. Diese Entwicklungsverlaufe oder Wege werden parallel betrachtet.
Die bewerteten MaRBhahmen wurden so kombiniert, dass jedes MalRnahmenbtindel
(Szenario) nach einer ersten Abschatzung zur Einhaltung des Grenzwerts des Stick-
stoffdioxid-Jahresmittelwertes an den Problempunkten und im gesamten Stadtgebiet
von Reutlingen fuhrt. Fur jedes Szenario wird der Zeitpunkt der voraussichtlichen
Grenzwerteinhaltung bestimmt.

Malnahmen, die alleine zur Einhaltung des Grenzwertes fihren oder deren Umsetz-
barkeit im Betrachtungszeitraum nicht zu erwarten ist, blieben bei der Szenarienbil-
dung unberucksichtigt.

Neben den Wirkungen der Mal3hahmen wurden bei der Szenarienbildung die Ergeb-

nisse der Machbarkeitsstudie und der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt.

Als Resultat ergeben sich die drei folgenden Szenarien:
Szenario 1:
- Elektromobilitat (Umsetzungsintensitat 1/ Ul 1)
- Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte (Ul 1)
- betriebliches Mobilitatsmanagement (Ul 1)
- Mobilitatsberatung/Offentlichkeitsarbeit
- Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) (darin enthalten sind die Mal3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 2, Férderung Radverkehr Ul 2, Férderung Ful3ver-
kehr Ul 2, nicht enthalten ist die Malinahme Regionalstadtbahn)
- Parkraummanagement (Ul 2)
- Lkw-Routenkonzept (Ul 1)
- City-Logistik (Ul 1)
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-  Tempo 50 statt Tempo 60

Szenario 2:

- Umgestaltung / Verkehrsreduzierung Lederstral3e

- LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lieferver-
kehr Innenstadt frei)

- Foérderung Umweltverbund gesamt (Ul 1) (darin enthalten sind die Mal3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 1, Forderung Radverkehr Ul 1, Férderung Ful3ver-
kehr Ul 1, nicht enthalten ist die Malinahme Regional-Stadtbahn)

- Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte (Ul 1)

- betriebliches Mobilitatsmanagement (Ul 1)

- Tempo 50 statt Tempo 60

Szenario 3:

- Umgestaltung / Verkehrsreduzierung LederstralRe

- LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-Verbot Lieferver-
kehr Innenstadt frei)

- Foérderung Umweltverbund gesamt (Ul 1) (darin enthalten sind die Mal3nah-
men: Stadtbuskonzept Ul 1, Forderung Radverkehr Ul 1, Forderung Ful3ver-
kehr Ul 1, nicht enthalten ist die Malinahme Regional-Stadtbahn)

- Abgasnorm Euro VI Linienbusse (Ul 1)

- Parkraummanagement (Ul 2)

- Tempo 50 statt Tempo 60

Die MalRnahme Forderung Umweltverbund gesamt ist in allen Szenarien mit unter-
schiedlicher Umsetzungsintensitat enthalten, da attraktive Alternativangebote zum
motorisierten Individualverkehr (MIV), also zu Fahrten mit dem privaten PKW, ge-
schaffen werden sollen und hier bereits erste Planungen vorliegen. Nicht betrachtet
wurde dabei die Mal3nahme Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, da die Umsetzung nicht

im Betrachtungszeitraum erfolgt.

Wahrend fiir Szenario 1 alle wenig restriktiven Mal3nahmen, zum Teil in der Umset-
zungsintensitat 2 (Ul 2) umgesetzt werden mussten, um eine Grenzwerteinhaltung zu

erreichen, enthalten Szenario 2 und 3 mit den MaRnahmen Umgestaltung / Verkehrs-
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reduzierung Lederstral3e (umbenannt in: Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e /
Streckenzug B312 alt), LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken (LKW-
Verbot Lieferverkehr Innenstadt frei) und Tempo 50 statt Tempo 60 restriktivere, aber
auch wirksamere Maflinahmen. Dadurch sind in diesen Szenarien nur noch wenige
Maflinahmen zusatzlich erforderlich, um den Grenzwert in Reutlingen schnellstmég-
lich einzuhalten.

In den Szenarien 2 und 3 werden durch die zusatzlichen Mal3hahmen unterschiedli-
che Schwerpunkte gesetzt.

In Szenario 2 werden mit den Malinahmen Car Sharing und multimodale Mobilitats-
punkte und betriebliches Mobilitatsmanagement weitere Alternativen zum konventio-
nellen motorisierten Individualverkehr geschaffen, um eine Verlagerung auf alternati-
ve Verkehrsmittel (FuB, Rad, OPNV) zu erreichen. Allerdings liegt bei diesen Maf-
nahmen eine Akteursverschiebung vor. Fur die MaBhahme Car Sharing und multi-
modale Mobilitdtspunkte konnen zwar Platze im 6ffentlichen Raum geschaffen wer-
den, die Frage, ob sich ein Betreiber fir das Car Sharing-Angebot finden lasst, bleibt
indessen offen. Die Umsetzung der Malinahme betriebliches Mobilititsmanagement
ist mafRgeblich von den Unternehmen und deren Arbeitnehmern abhangig. Hier kann
lediglich beratend Einfluss genommen werden.

Hingegen kdnnen die verantwortlichen Behérden und Kommunen direkt auf die Um-
setzung der Mal3nahmen Parkraummanagement (Ul 2) und Euro VI Linienbusse (Ul
1) von Szenario 3 Einfluss nehmen. Die Malinahme Parkraummanagement (Ul 2)
zielt dabei auf die Verringerung der Fahrten mit den Privat-PKWs in den Innenstadt-
bereich mittels Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung und Reduzierung der ober-
irdischen Stellplatze ab. Gleichzeitig soll jedoch eine alternative Mobilitét, beispiels-
weise durch zusatzliche Angebote von Fahrradabstellanlagen und Ladestationen in
den Parkhausern geférdert werden.

Bei der MaRnahme Abgasnorm Euro VI Linienbusse (Ul 1) in Szenario 3 (umbenannt
in: Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse in der Le-
derstral3e) mussen alle Linienbusse, die auf der Lederstral3e verkehren, die Abgas-

norm Euro VI aufweisen. Damit werden die Stickstoffoxidemissionen reduziert.
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7.2 Immissionsseitige Wirkung der Szenarien

Zur Bewertung der Szenarien wurden analog zu den Berechnungen fir die Einzel-
mafinahmen Modellrechnungen zur Ermittlung der verkehrlichen, emissions- und
immissionsseitigen Wirkungen durchgeftihrt. Ein erneuter Rechenlauf war erforder-
lich, da sich die Wirkung von Einzelmal3Bhahmen gegenseitig beeinflussen. Die fir die
Berechnungen erforderlichen Annahmen entsprechen denen der einzelnen Mal3-
nahmen (s. Anhang VI). Fur die Bewertung von Szenario 1 war keine erneute Ver-
kehrsmodellierung erforderlich, da keine Uberlagerungen von MaRnahmen, die sich
hinsichtlich der verkehrlichen Wirkungen beeinflussen, auftreten. Fur die Bewertung
der Machbarkeit der Szenarien wurden die Ergebnisse der Machbarkeitsstudie der
einzelnen Malinahmen herangezogen.

Die Verlagerungen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf alternative Ver-
kehrsmittel des Umweltverbundes durch die Szenarien werden durch die Anderun-
gen des Modal Split gegentiber dem Basisfall 2015 und der Basisprognose 2025
dargestellt (s. Abbildung 7-1).

Modal Split in den Szenarien

100% -

90% -

80% -

70% - mMIV
60% -
OPNV
50% -
40% +—
o H Rad

30% -
20% - Fu
10% +— 230% — 220% —— 235% _  235% _  235%
0% : : : :

Bestand Entwurf VEP Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3

(2015) Basisprognose (2020) (2020) (2020)

(2025)

Abbildung 7-1: Anderung des Modal Split durch die Szenarien (Quelle: Fachgutachten-HBEFA
3.2)
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Szenario 1 mit einer Vielzahl von weichen Mal3hahmen, die in der Flache wirksam
sind, fiihrt zu deutlichen Steigerungen insbesondere bei Radverkehr und OPNV zu-
lasten des Anteils des MIV. In Szenario 2 und 3 fuhrt der Riickgang der Verkehrsbe-
lastung auf der Lederstral3e grof3tenteils zu Verkehrsverlagerungen des MIV (von der
Lederstral3e in den Scheibengipfeltunnel) und weniger zur Verlagerung des MIV auf
alternativen Verkehrsmitteln. Dadurch fallen die Anderungen im Modal Split geringer
aus.

Allerdings reduziert sich die Verkehrsbelastung in der Lederstral3e im Personenver-
kehr durch Szenario 1 um 29%, durch Szenario 2 aber um 37% und durch Szenario
3 um 38%. Entsprechend liegen die Reduktionen fir den Schwerverkehr fir Szenario
1 bei -35% und fur die Szenarien 2 und 3 bei -90%.

Fur die immissionsseitige Wirkung der Szenarien auf die Lederstral3e wurden die
prognostizierten Immissionskonzentrationen angegeben, die in Abbildung 7-2 darge-
stellt sind.

Abbildung 7-2 stellt den Trend sowie die fiir 2020 ermittelten Stickstoffdioxid-
Immissionsbelastungen in der Lederstral3e und im stadtischen Hintergrund von Reut-

lingen dar.

600 NO,-Immissionskonzentrationen (JMW) Lederstrale 2020

 NO2-
50,0 48.2 Gesamt.-

Belastung
40,2
40,0 385 e
NO2-
30,0 26,3 257 26,1 26,2 Hinltergrund-
Belastung
20,0
= NO2-
100 Grenz-
wert
0,0
PN -}

NO2 [ug/m?3]

Abbildung 7-2: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 an der Lederstral3e fir
die Szenarien 1 bis 3 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)

Die Wirkungen der Szenarien auf das Stadtgebiet Reutlingen wurden weiterhin als
Karten dargestellt, in denen die Stral3enabschnitte entsprechend der prognostizierten
Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte farbig gekennzeichnet sind (s. Abbildung 7-3 bis
Abbildung 7-5). Zum anderen erfolgte die Ergebnisdarstellung fir das Stral3ennetz
anhand der Anzahl derjenigen Streckenabschnitte, fir die Stickstoffdioxid-
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Immissionswerte (Jahresmittelwerte) groRer als 36 ug/m* bzw. groRer als 40 ug/m?®
berechnet wurden. Diese Streckenabschnitte werden als hoher belastet eingestuft,
da der Wert von 36 pg/m?® dem 90%-Wert des Grenzwertes fiir den Stickstoffdioxid-

Jahresmittelwert von 40 pg/m3 entspricht (s. Tabelle 7-1).
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Abbildung 7-3: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 1 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 7-4: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 2 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Abbildung 7-5: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2020 im Stadtgebiet fur Sze-
nario 3 (Quelle: Fachgutachten-HBEFA 3.2)
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Tabelle 7-1: Anzahl der belasteten Streckenabschnitte im Stadtgebiet Reutlingen fur die Szena-

rien 1 bis 3%

NO2
Malnahmen Lange der Anzahl der Anzahl der
Strecken [km] Strecken [n] Strecken [n]
2 40ug/m? 2 40ug/m? = 36ug/m?
Trend 2020 0,726 7 21
Szenario 1 0,363 4 12
Szenario 2 0,499 6 19
Szenario 3 0,365 5 21
NO,-Grenzwertiiberschreitungen
Strecken Szenario 1 Szenario 2 Szenario 3
Busbahnhof ID 1 X X X
Busbahnhof ID 2 X X X
Busbahnhof ID 3 X
Lindachstral3e ID 93 X
Lindachstral3e ID 94 X
Gartenstral3e ID 687 X
Lederstral3e ID 1119
Lederstrafl3e ID 1121

Mit Szenario 1 wird 2020 flachendeckend im Stadtgebiet Reutlingen die grof3te Im-
missionsminderung erreicht. Der Stickstoffdioxid-Grenzwert wird in der Lederstral3e
allerdings noch knapp Uberschritten. Aul3erdem wird die Umsetzung von Szenario 1
bis 2020 als sehr ambitioniert eingeschatzt, da hierfur eine Anderung des Verhaltens
und des Bewusstseins der Gesellschaft vorausgesetzt wird.

Mit den restriktiveren Mal3nhahmen in Szenario 2 und 3 wird der Stickstoffdioxid-
Grenzwert in der LederstraBe mit 38,5 pg/m® bzw. 37,1 ug/m? erreicht. Allerdings
wirken die MalRnahmen in den Szenarien 2 und 3 nicht so flachenhaft wie die in Sze-
nario 1 (s. Tabelle 7-1).

Die Anzahl der Strecken mit prognostizierten Grenzwertuberschreitungen liegt bei
Szenario 3 mit funf Strecken nur knapp tber der bei Szenario 1 mit vier Strecken. Die
Streckenléangen unterscheiden sich praktisch nicht (Szenario 17 363 m; Szenario 31
365 m).

?® |D bezeichnet die Identifizierungsnummer der Streckenabschnitte in den jeweiligen Stral3en, die von
einer prognostizierten Grenzwertiiberschreitung fir den Stickstoffdioxid-Jahresmittel (40 ug/m3) betrof-
fen sind. Tabelle (Quelle: Fachgutachten)
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Die funf StralRenabschnitte, fur die in Szenario 3 Grenzwertliberschreitungen prog-
nostiziert wurden, befinden sich im Bereich des zentralen Busbahnhofs (ZOB), der
Gartenstral3e und der Lindachstraf3e. Diese Abschnitte wurden mit einem hoch auf-
lbsenden Rechenverfahren einer detaillierten Uberpriifung unterzogen. Die Ergeb-
nisse der Detailberechnungen zeigen, dass an den Streckenabschnitten im Bereich
des ZOB und in der Lindachstral3e die Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte unterhalb
des Grenzwertes von 40 pg/m® liegen bzw. im Bereich von hohen Konzentrationen
keine Schutzobjekte vorhanden sind. Die Ergebnisse der Detailrechnung fur die Gar-
tenstral3e hingegen zeigen, dass der Grenzwert fur den Stickstoffdioxid-
Jahresmittelwert an drei Abschnitten entweder knapp eingehalten oder Uberschritten
wird. Damit reduziert sich die Anzahl der Streckenabschnitte von funf auf drei und die
Lange der Strecken auf 180 m, fur die in Szenario 3 Grenzwerttiberschreitungen

prognostiziert wurden.

Fur die 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird das Szenario 3 in
Kombination mit Szenario 1 und mit Erganzung um die Maflinahme Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb 1 Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Gomaringer Spange wei-
terverfolgt, im Folgendenmi t ASzenari o Re u.tDasiliegtgwmeimenbe zei c h
an der immissionsseitigen Wirkung von Szenario 3 auf die Lederstral3e und auf das
Stadtgebiet Reutlingen bezogen auf die Anzahl der Streckenabschnitte mit prognos-
tizierten Grenzwertliberschreitungen. Zum anderen mussen Mal3nahmen ergriffen
werden, die eine schnelle Umsetzung versprechen, da die Grenzwerte zum Schutz
der menschlichen Gesundheit schnellstmdglich einzuhalten sind. Die Kombination
mit Szenario 1 ist der Akzeptanz der Offentlichkeit geschuldet und dient im verstark-
ten Mal3 dem Umstieg vom Privat-Pkw auf alternative Verkehrsmittel.

Sowohl fir die Trendprognosen 2018 (mit und ohne Wirkung eines Software-
Updates) wie auch fur das Szenario Reutlingen wurden im Erganzungsgutachten
Emissions- und Immissionsberechnungen auf Basis des Handbuchs HBEFA 3.3
durchgefihrt.

Wie fur die Szenarien 1 bis 3 wird die immissionsseitige Wirkung von Szenario Reut-
lingen auf die Lederstral3e in Stickstoffdioxid-Immissionswerten angegeben (s. Abbil-
dung 7-6). Die Wirkung auf das Stadtgebiet Reutlingen wird als Karte dargestellt, in
denen die StraRenabschnitte entsprechend der prognostizierten Stickstoffdioxid-

Jahresmittelwerte farbig gekennzeichnet sind (s. Abbildung 7-7). Zuséatzlich wird die
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Immissionswirkung von Szenario Reutlingen auf das Stadtgebiet anhand der Anzahl
derjenigen Streckenabschnitte, fir die Stickstoffdioxid-Immissionswerte (Jahresmit-
telwerte) groRer als 36 ug/m*bzw. groRer als 40 pg/m* berechnet wurden, angege-
ben (s. Tabelle 7-2).

NO,-Immissionskonzentrationen (JMW) Lederstrale
60

mm NO2-Ges.-

NO2 [pg/m3]

3
3
3

57
51
50 Belastung
41
40 37
30 27 27 Belastun
25 24 9
20
= NO2-
10 Grenz-
wert
0

10
10
10

Trend 2018
HB3.3
Szenari
Reutlingen
2018, HB3
Szenari
Reutlingen
2019, HB3
Szenari
Reutlingen
2020, HB3

Abbildung 7-6: Trendprognosen und prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte an der
Lederstralle fur das Szenario Reutlingen (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA3.3)

Die prognostizierten Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2019 fir Szenario Reutlingen
an der LederstraRe (41 pg/m®) und im Stadtgebiet wurden ohne Berticksichtigung
einer Software-Nachristung von Diesel-Fahrzeugen berechnet.

Die damit prognostizierten Immissionswerte an der Lederstraf3e und an den 24 Stre-
ckenabschnitten mit hohen Belastungen zeigen in 2019 zumeist eine geringflgige
Uberschreitung des Stickstoffdioxid-Grenzwertes.

Im Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3 wurde fir die Diesel-Nachriistung angenom-
men, dass 75 % der Diesel-Pkw der Euronormstufen 5 und 6 nachgertistet werden
und dass das Software-Update bei jedem Fahrzeug zu einer Reduzierung der Stick-
stoffoxid-Emissionen um 25 % flihrt. Diese Diesel-Nachriistung fuhrt 2018 zu einer
Stickstoffdioxid-Minderung an der Lederstrae um 7 % (4 pg/m®) und im Stadtgebiet
zu einer Reduzierung der belasteten Streckenabschnitte um 28 %.
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Tabelle 7-2: Anzahl der belasteten Streckenabschnitte im Stadtgebiet Reutlingen fur das Sze-
gsgutachten-HBEFA 3.3)

nario Reutlingen (Quelle: Ergédnzun

Stickstoffdioxid NO,

Anzahl der Anzahl der

MalRnahmen Strecken [n] Strecken [n]

> 40ug/m3 > 36ug/m3
Trend 2018 HB3.3 81 135
Szenario Reutlingen 2018, HB3.3 77 131
Szenario Reutlingen 2019, HB3.3 24 55
Szenario Reutlingen 2020, HB3.3 4 31
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Abbildung 7-7: Prognostizierte Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerte 2019 im Stadtgebiet fur Sze-
nario Reutlingen (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA 3.3)



8 Malnahmen der 4. Planfortschreibung

Mit der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird der Schwerpunkt
auf die Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung im Stadtgebiet Reutlingen gelegt.
Die fachgutachterlichen Ergebnisse der Screening-Modellierung fur den Basisfall
2015 zeigen an einigen Strecken im Innenstadtbereich von Reutlingen Uberschrei-
tungen des Grenzwertes fur den Stickstoffdioxid-Jahresmittelwert (Abbildung 6-10).
Fir die weiteren Stadtbezirke von Reutlingen und fir die Gemeinde Eningen unter
Achalm ergeben sich keine Grenzwertuberschreitungen.

Aus diesem Grund betreffen die Malinahmen vorrangig den Innenstadtbereich von
Reutlingen. Dartber hinaus bewirken einige der in dieser Fortschreibung festgeleg-

ten Mallnahmen eine Verbesserung der Luftqualitéat in allen Stadtbezirken.

Alle verkehrsreduzierenden Malinahmen bewirken auch eine Minderung der Fein-

staub PM10-Belastungen.

Folgende MalRnahmen werden festgesetzt:

M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B 312 alt

M2  LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Streckeni (LKW-Verbot Lie-
ferverkehr Innenstadt frei)

M3 Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 50 km/h

M4  Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2) mit
den EinzelmalRnahmen:
M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2)
M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)
M4.3 Forderung FulRverkehr (Ul 2)

M5  Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadtbusse
in der Lederstralie

M6  Parkraumbewirtschaftung / -management (Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2)

M7  Forderung Elektromobilitat

Bei vollstandiger und termingerechter Umsetzung der MaRnahmen M1 bis M7 wer-
den die Immissionsgrenzwerte in Reutlingen bis spatestens 2019 eingehalten.

Die nachfolgenden Maflinahmen M8 bis M10 werden festgesetzt, da sie zu einer wei-
teren Verbesserung der Luftqualitat in Reutlingen fuhren. Auf die Umsetzung dieser
Mal3nahmen besteht keine unmittelbare Einflussmoglichkeit, da diese von verschie-
denen Akteuren abhangig sind.

M8  Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte
M9  Betriebliches Mobilitdtsmanagement
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M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb i Teilstrecke Innenstadtstrecke mit Go-
maringer Spange

Die Umsetzung der Mal3hahmen M1 beginnt gleichzeitig mit der Inbetriebnahme des

Scheibengipfeltunnels. M1 wird in iterativen Schritten bis spéatestens 01.01.2019 um-

gesetzt.

Die Umsetzung der Mal3nahmen M2 und M3 wird mit Inkrafttreten der 4. Fortschrei-

bung des Luftreinhalteplans Reutlingen erfolgen.

Die Umsetzung der Mal3hahmen M4, M6 bis M9 beginnt mit Inkrafttreten der 4. Fort-

schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen; sie werden schrittweise bis spéatestens

01.01.2019 vollstandig umgesetzt. Die Einzelmalinahme M4.1wird bis spatestens

31.12.2019 umgesetzt. Die Malinahme M5 beginnt mit Inkrafttreten der 4. Fort-

schreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen und wird schrittweise bis 01.01.2020

umgesetzt.

Die Planungen zur Umsetzung der Mal3nahme M10 sollen mit Inkrafttreten der 4.

Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen beginnen.

Sollten sich derzeit unvorhergesehene Hindernisse bei der Umsetzung der festgeleg-

ten Mallnahmen ergeben, werden vorsorglich nachstehende MalRnahmen festge-

setzt.

M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen ab 01.01.2020
M12* Betriebsbeschrankungen fur Komfortkamine

Fur die Umsetzung der Malinahmen M11* und M12* missen bestimmte Vorausset-

zungen erfllt sein (s. Kapitel 8.11 und 8.12).
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8.1 M1 Iterative Verkehrsreduzierung Lederstral3e / Streckenzug B
312 alt

Zeitgleich mit der Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels wird der Verkehr
auf dem Streckenzug der ehemaligen B 312 (Marktstral3e, Am Echazufer, Leder-
stral3e, KarlstraRe und Stuttgarter Stral3e) reduziert. Die Teilumsetzungsschritte
werden in einem iterativen Prozess umgesetzt. Bis zum 01.01.2019 wird eine
Verkehrsreduzierung um 12.500 Kfz/24 h auf 35.000 Pkw/24 h und

500 Schwerverkehr/24 h im Bereich der Lederstral3e (zwischen Eberhardstral3e

und Lindachstral3e) erreicht.

Die Lederstrale ist eine 4-streifige HauptverkehrsstralRe, die eine zentrale Funktion
im StraRennetz Reutlingens einnimmt. Bedingt durch die Verkehrsbelastung von bis
zu 60.000 Fahrzeugen pro Tag und der vorhandenen Randbebauung wird der
Grenzwert des Stickstoffdioxid-Jahresmittelwerts seit Jahren deutlich tberschritten.
Mit Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels wird insbesondere der Durchgangs-
verkehr in den Tunnel verlagert.

Die notwendige Verkehrsreduktion wird Gber ein Paket aus Teilumsetzungsschritten
erreicht, die iterativ umgesetzt werden. Die Umsetzung der Maflinahme wird durch
ein Verkehrsmonitoring begleitet. Ein Teilumsetzungsschritt ist die schrittweise An-
passung der Lichtsignalanlagen entlang des gesamten Streckenzugs.

Ziel ist die Reduktion der Verkehrsmenge auf der Lederstral3e (zwischen Eberhard-
stral3e und Lindachstraf3e) um 12.000 Pkw/24 h (Rickgang von bis zu 26 % gegen-
Uber dem Basisszenario) auf 35.000 Pkw/24 h bzw. um 500 Schwerverkehr/24 h
(Ruckgang von bis zu 27 % gegeniber dem Basisszenario) auf 1.500 Schwerver-
kehr/24 h bis zum 01.01.2019.

Mit dieser Mal3hahme wird die Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e um ma-
ximal 16 % bzw. um maximal 7 pg/m? reduziert. Die MaRnahme wirkt lokal, daher hat
sie fur das Stadtgebiet Reutlingen geringe Minderungswirkung.

(s. Kapitel 6.2.4)

Als erster Teilumsetzungsschritt wird mit Er6ffnung des Scheibengipfeltunnels eine
Zuflussoptimierung des Verkehrs am Dreispitz-Knoten umgesetzt. Hierzu wird die
Signalsteuerung geadndert. Dieser erste Teilumsetzungsschritt bewirkt eine Abnahme
der Verkehrsmenge um 2.200 Pkw/24 h in der Lederstralie.
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Als zweiter Teilumsetzungsschritt wird die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf dem
Streckenabschnitt Lederstral3e / Am Echazufer (von der Stadtgrenze bis zur Eber-
hardstraf3e) auf 40 km/h reduziert. Dieser zweite Teilumsetzungsschritt bewirkt eine
weitere Reduzierung der Verkehrsmenge um ca. 1.500 Pkw/24 h in der Lederstra-
Re.?®

Um die erforderliche Verkehrsreduzierung um 12.500 Kfz/24 h und damit die
notwendige Reduzierungswirkung auf die Luftbelastung zu erzielen, miissen weitere
verkehrliche Teilumsetzungsschritte ergriffen werden. Die in Tabelle 8-1 aufgelisteten

Umsetzungsschritte wurden verkehrlich untersucht.

Tabelle 8-1: Verkehrliche Wirkung von mdglichen weiteren Umsetzungsschritte fur die Maf3-
nahme M1 (Quelle: Ergdnzungsgutachten-HBEFA 3.3)

Weitere Umsetzungsschritte Verkehrliche Wirkung:
Reduzierung Anzahl Kfz/24h
Wegnahmen einer Fahrspur auf der Konrad- -500 Pkw/24h

Adenauer-Stralle

2.200 Pkw/24h

Optimierung der Ampelschaltung am AOK-Knoten

Optimierung des Verkehrsflusses auf der Stadt- -700 Pkw/24h
tangente (Innenstadtstrecke der B 28)

Durchgangige Busspur von der Marktstral3e -700 Pkw/24h
(B 312 alt) in die AlbstralRe

Optimierung Ampelschaltung am "Sudknoten" -500 Pkw/24h

Fur die Umsetzung weiterer verkehrlicher Teilumsetzungsschritte missen die
Wirkungen nachgewiesen werden.

Erganzend sind geeignete KompensationsmalRnahmen umzusetzen, damit Aus-
weichverkehr durch die Oststadt und andere Wohngebiete unterbunden wird. Dies
sind Abbiegebeschrankungen, Geschwindigkeitsbeschrankungen, verkehrsberuhi-
gende Maflinahmen im oOffentlichen Raum und Reduzierung der Kfz-Fahrstreifen (z.

B. zugunsten von Radverkehrsanlagen oder Bussonderspuren).

%% Quelle: Ergédnzungsgutachten- HBEFA 3.3. Dieses wird der 4. Fortschreibung des Luftreinhalte-
plans fur die Stadt Reutlingen beigefugt.
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8.2 M2 LKW-Durchfahrtsverbot auf innerstadtischen Strecken
(LKW-Verbot Lieferverkehr Innenstadt frei)
Mit Inkrafttreten der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird

auf den Strecken AAm Echazuf ecC@fi, AvArdsbterrasQerfal-und AKa
s t r as@nefauf einem Streckenabschnitt der Alteburgstral3e ein Verbot fur
LKWs mit Tonnagen groR3er als 3,5 Tonnen eingefuhrt; der Lieferverkehr in die

Innenstadt ist ausgenommen.

Mit Inbetriebnahme des Scheibengipfeltunnels besteht die Moglichkeit, die Innen-
stadt Reutlingen von LKW-Durchgangsverkehren (in Nord-Siud- und in Ost-West-
Richtung) zu entlasten. Dazu wurde bereits ein Verkehrslenkungskonzept erstellt. Mit
Maflinahmen zur Verkehrsreduzierung auf dem gesamten Streckenzug der B 312 alt
sinkt die Attraktivitat fur die Nutzung mit grof3en LKWSs.

Neben einem gesamtstadtischen Fuhrungs- und Routenkonzept fir LKW-Verkehre
(Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr) werden zusatzlich Verbote fur LKWs mit Ton-
nagen groRer als 3,5 Tonnen fiir die Strecken AAm Echazuferfi LedétstraBefi, AEDb e
hards t r aCe i u n d soAi&fardén Streckan@lesdhnitt der Alteburgstrae in-
nerhalb des Innenstadtbereichs umgesetzt. Um Verlagerungsverkehre beispielswei-
se in Wohngebiete oder in die Gemeinde Eningen unter Achalm zu vermeiden, sind
gegebenenfalls weitere StralRen (z. B. L 380 1 Ortsdurchfahrt Eningen unter Achalm)
zu reglementieren.

Ausgenommen von dem LKW-Verbot ist der Quell- und Anlieferverkehr in der Innen-

stadt. Das entsprechende Innenstadtgebiet ist in Abbildung 8-1 dargestellt.
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Abbildung 8-1: LKW-Verbot Lieferverkehr Innenstadt (gekennzeichnete Flache) frei (Quelle:
Erganzungsgutachten-HBEFA 3.3)

Zudem muss sichergestellt werden, dass LKWs, die z.B. aus Richtung Génningen

oder Genkingen kommen, anhand rechtzeitiger Hinweisbeschilderung gelenkt wer-

den.
Mit dieser Einzelmaflinahme wird die Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e

um 5 % bzw. um 2,5 pg/m? reduziert.
Die MalRBnahme wirkt lokal, daher hat sie flr das Stadtgebiet Reutlingen keine Minde-

rungswirkung. (s. Kapitel 6.2.4)
Die Kontrolle des Durchfahrtsverbots erfolgt durch die Polizei.
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8.3 M3 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h

Mit Inkrafttreten der 4. Fortschreibung des Luftreinhalteplans Reutlingen wird
die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf einzelnen Streckenabschnitten der
StraBen AAm E ¢ h aAounradeAdemaguer-StraRefiund ARommelsbacher
StraRefiauf 50 km/h reduziert.

Die Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wird auf den folgenden Streckenabschnitten
eingefihrt:

- Am Echazufer zwischen Stadtgrenze und SeestraRe?’

- Konrad-Adenauer-Stral3e zwischen Eberhardstraf3e und der B 28

- Rommelsbacher Stral3e nordlich der B 28.

Mit dieser MalBhahme werden spezifische Verkehrsemissionen durch Verkehrs-
verstetigung in den betroffenen Straldenabschnitten verringert. Die Signalschaltungen
mussen an diese Geschwindigkeit angepasst werden.

Die Einzelmal3inahme bewirkt eine immissionsseitige Minderung der Stickstoffdioxid-
Belastung in der LederstraBe um bis zu 2,9 % bzw. 1,4 pg/m®. Die MaRnahme wirkt
lokal, daher hat sie fur das Stadtgebiet Reutlingen nur eine geringe Minderungswir-
kung. Im Stadtgebiet fiihrt diese Mal3nahme zu einer Reduzierung um einen Stre-
ckenabschnitt mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen hoher als 40 pg/ms3 und zu einer
Reduzierung um drei Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher

als 36 pug/m3 im Vergleich zur Basisprognose? (Trend 2020). (s. Kapitel 6.2.4)

8.4 M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Umsetzungsintensitat 2
i Ul 2)
Fur die Mallnahme Férderung Umweltverbund gesamt wurden die Einzelmal3-
nahmen M4.1 Stadtbuskonzept (Ul 2), M4.2 Forderung Radverkehr (Ul 2)

?" Bedingt durch den iterativen Prozess fiir die Umsetzung von MaRnahme M1 wird fir den Strecken-
abschnitt AAm Echazufer i nking aufGle4d (zleiter Wrdsetzukgeschritt b e s ¢ hr 2
von MaRRnahme M1) festgesetzt, s. Kapitel 8.1.

8 In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen héher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen

hoéher als 36pg/m?3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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und M4.3 Forderung FuRverkehr (Ul 2) kombiniert. Eine verstarkte Wirkung
dieser MalRnahme wird mit der Einrichtung einer Mobilitatsberatung (Offentlich-

keitsarbeit) erzielt.

Die Einzelmallinahme M4.1 Stadtbuskonzept der Stadt Reutlingen hat zum Ziel, ein
attraktives OPNV-Angebot im Stadtgebiet Reutlingen zu schaffen. Damit soll sich der
Anteil des OPNVs am Modal Split im Binnenverkehr um 2 Prozentpunkte erh6hen,
was einer Steigerung der Fahrgastzahlen um mindestens 16 % entspricht. Derzeit
liegt der OPNV-Anteil im Binnenverkehr in Reutlingen am Modal Split bei 10 %.

Dies wird mit der Umsetzung des Stadtbuskonzepts der Stadt Reutlingen erreicht.
Dazu werden neue Buslinien und eine neue zentrale Nahverkehrstrasse eingefihrt,
bestehende Verbindungen verlangert, zusatzliche Haltestellen eingerichtet und Fahr-
plane verdichtet. Zudem werden Wartezeiten reduziert, Quartierbusse eingesetzt und
die Fahrradmitnahme verbessert. Die konkreten Umsetzungsschritte sind in den Be-
schlussvorlagen Reutlingen 15/062/01 und 17/039/02, die auf den Internetseiten der

Stadt Reutlingen zu finden sind?®, aufgefiihrt.

Bis spatestens 31.12.2019 wird i nach aktueller Planung i das Stadtbuskonzept voll-
stéandig umgesetzt.

Diese EinzelmalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraBe um 5 % bzw. um 2,5 ug/m?.

Fir das Stadtgebiet Reutlingen hat die MaRnahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fuhrt diese Einzelmalinahme zu einer Reduzierung um einen Stre-
ckenabschnitt mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen héher als 40 pg/m3 und um drei
Streckenabschnitte hoher als 36 pg/m3 im Vergleich zur Basisprognose (Trend
2020). (s. Kapitel 6.2.4)

Mit der EinzelmalRnahme M4.2 Forderung Radverkehr wird der Anteil des Radver-
kehrs im Modal Split auf 18,5 % bis zum Jahr 2020 erhoht. Dieser betragt derzeit 15

# Beschlussvorlage 15/062/01 unter: http://www.stadtverwaltung-
reutlingen.de/programme/RIS/ris_web.nsf/search.xsp?search=15%2F062%2F01 (entnommen am
5.05.2017)

% In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen hdher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen
hoéher als 36pg/m?3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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% des Binnenverkehrs. Eine systematische Forderung der Radverkehr soll durch den
AMast er pl ani éikedovietryk efher (Fertigstellgng isfEnde des 1.
Quartals 2018) erreicht werden. Neben einer kontinuierlichen Verbesserung des
Reutlinger Radverkehrswegenetzes gehéren dazu unter anderem die Einrichtung
von Radschnellverbindungen, das Angebot von Leihradern, die Verbesserung von
Abstellanlagen sowie eine verbesserte Radmitnahme im OPNV. Zusatzlich ist die
Umsetzung einzelner MaRnahmen des Entwurfs des Verkehrsentwicklungsplans (wie
z. B. Ertichtigung der zentralen Achsen, Verbesserung der Querungsmaoglichkeiten,
Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung, Radwegweisung, Ladestationen,
Marketing) vorgesehen.

Die Umsetzung dieser Einzelmalinahme erfolgt bis 01.01.2019.

Diese Einzelmal3nahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraRe um 4 % bzw. um 1,9 pg/m°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3Bhahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fuhrt diese Einzelmalinahme zu einer Reduzierung um zwei Stre-
ckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen hoher als 40 pg/ms? und zu einer
Reduzierung um sieben Streckenabschnitte hoher als 36 pg/m? im Vergleich zur Ba-

sisprognose®® (s. Kapitel 6.2.4)

Mit der Einzelmal3nahme M4.3 Forderung FuRverkehr, zu der auch eine hohe Auf-
enthaltsqualitdt und kompakte Siedlungsstrukturen gehoren, wird eine Steigerung der
Azu FuChA zenWege kngl daimi¢ @ine Reduzierung der Nutzung des motori-
sierten Individualverkehrs angestrebt.

Um den vergleichsweise niedrigen Ful3verkehrsanteil i nur jede finfte Weg wurde
2007 in Reutlingen ausschlieflich zu Fuld zurtickgelegt i zu erhdhen, wird eine sys-
tematische FulR3verkehrsférderung eingeleitet, die die Ergebnisse des Ful3ver-
kehrschecks sukzessive bertcksichtigt.

Diese Forderung umfasst idealerweise die Erstellung eines FulRverkehrskonzeptes,
einen regelmafig stattfindenden Arbeitskreis und einen Ful3verkehrsbeauftragten.
Auf Grundlage des FuR3verkehrskonzeptes ist ein Netz von Ful3dgéngerrouten zu pla-

nen, fur dessen Netzelemente entsprechend ihrer Wichtigkeit Qualitatsstandards zu

% In der Basisprognose (Trend 2020) wurden im Stadtgebiet 7 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-
Konzentrationen hdéher als 40pg/m3 und 21 Streckenabschnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen
hoéher als 36pg/m?3 ermittelt. (s. Fachgutachten)
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definieren sind. Dieses Konzept wird mittel- bis langfristig erarbeitet, anschliel3end
umgesetzt und entsprechend der Entwicklungen der Stadt Reutlingen evaluiert und
aktualisiert.

Neben der mittelfristigen Perspektive werden kurzfristig die in dem Bericht des Ful3-
verkehrschecks genannten besonderen Handlungsbedarfe (Aufenthaltsqualitat, Bar-
rierefreiheit, Signalanlagen, Verbesserung der Uberquerbarkeit der Strazen zur In-

nenstadt, FuRgangerleitsystem in der Innenstadt) aufgegriffen.

Die Umsetzung dieser Einzelmalinahme erfolgt bis 01.01.2019.

Diese Einzelmafl3nahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in
der LederstraRe um 1 % bzw. um 0,5 pg/m°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3hahme ebenfalls eine geringe Minde-
rungswirkung. Im Stadtgebiet fuhrt sie zu einer Reduzierung um finf Streckenab-
schnitte mit Stickstoffdioxid-Konzentrationen hoher als 36 pg/ms? im Vergleich zur Ba-
sisprognose (s. Kapitel 6.2.4)

Die Einzelmaflinahmen Férderung Rad- und Ful3verkehr erfordern eine ambitionierte
Ausgestaltung. Mit der Umsetzung der EinzelmalRBhahme Férderung Radverkehr wird
eine Reduktion des motorisierten Individualverkehr (MIV)-Anteils am Modal Split von
4 % erreicht werden. Die Umsetzung der Einzelmaf3nahme Forderung FulRverkehr

erzielt eine Reduktion des MIV-Anteils am Modal Split von 1,5 %.

Verstarkt werden die Wirkungen der EinzelmaRnahmen und damit der MalRnahme
M4 Férderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) durch die Einrichtung einer Mobili-
tatsberatung und dem Aufbau einer Mobilitatszentrale. Diese kontinuierliche Offent-
lichkeitsarbeit dient einerseits der Bewusstseinsbildung der Bevélkerung und infor-
miert andererseits liber das Verkehrsangebot. Leistungen eines OPNV-Kunden-
zentrums werden mit Informationen zum Rad-und Ful3verkehr, aber auch zum Kfz-
Verkehr verknupft. Neben Beratungsangeboten finden dort auch Dienstleistungen,
wie Fahrradverleih, Car Sharing-Vermittlung oder Kartenverkauf statt.

Die MaRnahme M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) fiihrt zu einer maxi-
malen Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Lederstral3e um 11 % bzw.
um 5,5 pg/m?®.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Malinahme eine geringe Minderungswirkung.
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Die Umsetzung der Mal3hahme M4 Forderung Umweltverbund gesamt (Ul 2) hat
die Stadt Reutlingen in ihrem Haushalt eingeplant. Die Umsetzung erzielt eine Re-

duktion des MIV-Anteils am Modal Split von maximal 7 %.

8.5 M5 Abgasnorm Euro VI far Linienbusse und Elektrifizierung der
Stadtbusse in der Lederstralle

Die Regionalbusse, die auf Linien eingesetzt werden, die Gber die Lederstralie
fuhren, sollen dem Abgasstandard Euro VI entsprechen. Darliber hinaus sollen
die Stadtbusse, die in der Lederstral3e verkehren, elektrifiziert werden.

Mit dem Ersatz von Linienbussen mit alterer Abgasreinigungstechnik durch dieselge-
triebene Busse nach dem neuesten Abgasstandard Euro VI oder alternativer An-
triebskonzepte konnen die Stickstoffoxid-Emissionen von Linienbussen gesenkt wer-
den. Der Ersatz eines Euro V Busses durch einen Euro VI Bus kann so beispielswei-
se im realen Betrieb zu einer spezifischen Stickstoffoxid-Emissionsminderung von bis
zu 95 % fiihren (s. Fachgutachten-HBEFA3.2i Tei | beri chtsaAMa ylsled) k e i
Die Malihahme Abgasnorm Euro VI fur Linienbusse und Elektrifizierung der Stadt-
busse in der LederstralRe wird schrittweise bis 01.01.2020 umgesetzt.

Dazu sollen alle betroffenen Verkehrsunternehmen ihre Fahrzeuge, die in der Leder-
straRe verkehren, umdisponieren, nachriisten oder ersetzen. Die Beschaffung von
Euro VI Busse wird im Rahmen des Busforderprogramms®? von Baden-Wiirttemberg
gefordert.

In der Lederstral3e verkehren Busse der Regionalbuslinien und Stadtbuslinien der
Reutlinger Stadtverkehrsgesellschaft mbH (RSV). Die Mehrzahl der Stadtbuslinien
sollen im Rahmen des Stadtbuskonzepts ab der zweiten Halfte des Jahres 2019 Uber
die GartenstralR3e gefuhrt werden. Die in der Lederstral3e verbleibenden Stadtbusli-

nien des RSV sollen elektrifiziert werden.

Derzeit setzt sich die in der Lederstral3e eingesetzte Busflotte der Stadtbuslinien fol-

gendermal3en zusammen:

s Forderprogramme des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg unter: http://vm.baden-
wuerttemberqg.de/de/service/foerderprogramme/, entnommen am 12.04.2017
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Tabelle 8-2: Busse der von MaRnahme M5 betroffenen Stadtbuslinien®

Stadtbuslinien Lederstrafl3e 2017 Anzahl %

unter Euro V (nicht nachriistbar) 29 36%
Euro V und EEV (nachristbar) 32 40%
Euro VI 19 24%
Gesamt 80 100%

Die in der LederstralRe eingesetzten Busse der betroffenen Regionalbuslinien setzen

sich wie folgt zusammen:

Tabelle 8-3: Busse der von MaRnahme M5 betroffenen Regionalbuslinien

Regionalbuslinien LederstralRe 2017 | Anzahl %

unter Euro V (nicht nachristbar) 26 20%
Euro V und EEV (nachristbar) 63 49%
Euro VI 40 31%
Gesamt 129 100%

31% (40 Busse) der in der Lederstral3e eingesetzten Busse der Regionalbuslinien
erfullen heute schon die Euro VI-Norm.

Allerdings sollen 20% (26 Busse) der Regionalbuslinien, die in der Lederstralde ver-
kehren, ersetzt oder ausgetauscht werden, maximal 49% (63 Busse) der Regional-
busse kénnen nachgeristet werden. Erfolgt keine Nachrtstung, sollen auch diese
Busse ersetzt werden.

Die MalRnahme wird bei der Erstellung des Nahverkehrskonzeptes des Landratsamts
Reutlingen und bei Neuausschreibungen von Verkehrsvertragen in den Ausschrei-

bungskriterien berlcksichtigt.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstraBe um 3,5 % bzw. um 1,7 pg/m>.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3hahme eine geringe Minderungswirkung.
Im Stadtgebiet fihrt sie zu einer Reduzierung um zwei Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen hoher als 40 pg/ms3 und zu einer Reduzierung um drei
Streckenabschnitte hdher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s. Kapitel
6.2.4)

% Quelle: Angaben zu den Bussen von den Busunternehmen nach Umfrage des Landratsamts Reut-
lingeni Stand 23.06.2017

%34 Quelle: Angaben zu den Bussen von den Busunternehmen nach Umfrage des Landratsamts
Reutlingen i Stand 23.06.2017
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8.6 M6 Parkraumbewirtschaftung / -management
(Umsetzungsintensitat 2 - Ul 2)
Zur Reduzierung des Parksuchverkehrs und der Fahrten des konventionellen

motorisierten Individualverkehrs im Innenstadtbereich wird eine Erweiterung der
Parkraumbewirtschaftung schrittweise unter Priorisierung von Einzelmal3nah-

men bis spatestens 01.01.2019 umgesetzt.

Dabei handelt es sich um:

- Anpassung der Stellplatzsatzung

- Parkraumbewirtschaftung Ringelbach 1 und Il

- Parkraumbewirtschaftung Hohbuch

- Parkraumbewirtschaftung City-Nord inklusive Tlbinger Vorstadt

- Anpassung der Parkgebuhren im 6ffentlichen Raum und den Parkierungs-
anlagen zur Harmonisierung der Auslastung von Parkhdusern und Tiefga-
ragen und zur Entlastung des 6ffentlichen StraBenraums vom ruhenden
Verkehr, wobei héhere Gebihren im StraRenraum gegeniber den Park-
hausern und Tiefgaragen festgelegt werden.

- Staffelung der Parkgebihren und der Bewirtschaftungszeiten in den Park-
gebuhrenzonen l1a, 1 und 2

- Abbau von Gehwegparken um die Beeintrachtigung des FulR- und Rad-
verkehrs zu vermeiden

- Parkraumbewirtschaftung sonstiges Stadtgebiet mit neuer Tarifzone 3

- Ausweisung von Car-Sharing Stellplatzen

- Einrichtung von Ladestationen fur Elektrofahrzeuge

AulRerdem sind die oberirdischen Stellplatze um 10 % zu verringern.
Zur Forderung alternativer Mobilitat sind zusatzliche Angebote in den Parkhdusern

(beispielsweise Fahrradabstellanlagen, Schliel3facher) vorzusehen.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-

derstraBe um 2,5 % bzw. um 1,2 pg/m>.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Malinahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um einen Streckenabschnitt mit Stick-

stoffdioxid-Konzentrationen hoher als 40 pg/m3 und zu einer Reduzierung um drei
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Streckenabschnitte hoher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s. Kapitel
6.2.4)

8.7 M7 Forderung Elektromobilitat
Zur Unterstitzung einer beschleunigten Umstellung der Flottenzusammenset-

zung und Durchdringung der Kfz-Flotte mit Elektrofahrzeugen und anderen

emissionsarmen Antrieben hat das Kabinett von Baden-Wirttemberg am

20.06.2017 das Forderprogramm AilMarktdesi ni t i

wachstum Elektromobilitat BWA b es chl ossen

Mit dieser MalRnahme wird die Umstellung der Fahrzeuge auf Fahrzeuge mit Elektro-
antrieb gefordert. Hierzu z&hlen vor allem die Umstellung der kommunalen und lan-
deseigenen Fahrzeuge auf Fahrzeuge mit Elektroantrieb und die Neubeschaffungen
von Elektrofahrzeugen, z.B. bei Taxis, Pflegediensten und Kurier-Express-Paket
(KEP)-Diensten. Unterstitzt wird diese Foérderung durch gezielte Vorteile fur Fahr-
zeugfuhrer mit Elektrofahrzeugen. Die Umstellung o6ffentlicher Einrichtungen auf
Elektromobilitat hat Vorbildcharakter und motiviert auch private Fahrzeughalter zur
Anschaffung von Elektrofahrzeugen.

Von der Umstellung dieser Flotten auf einen emissionsarmen bzw. vollelektrischen
Antrieb wird ein nicht unwichtiges Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial erwartet.

In einem ersten Schritt plant die Stadt Reutlingen zusammen mit FairEnergie GmbH

die Errichtung von neuen 6ffentlichen Elektroladesaulen in Reutlingen.

8.8 M8 Car Sharing und multimodale Mobilitatspunkte
Um attraktive und schnelle Umsteigebeziehungen, insbesondere fir Pendler,

vom Privat-Pkw auf den Umweltverbund zu schaffen, wird die Verknupfung der

Verkehrsmittel im Personenverkehr unter Einbezug von Car Sharing verbessert.

Dazu werden bestehende Bushaltestellen und Bahnstationen zu multimodalen Mobi-
litatspunkten ausgebaut. Darunter werden Schnittstellen oder Umsteigeorte zwischen
OPNV, Fahrrad, Fahrradverleih und Car Sharing verstanden. Auch die zukunftigen
Haltepunkte der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb werden als Mobilitdtspunkte einbe-

zogen.
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Es werden verbesserte Umsteigepunkte fur die individuelle Mobilitat geschaffen, mit
Fahrrad- und Pkw-Abstellplatzen, mit Car Sharing und Fahrradverleih in Kombination
mit zentralen OPNV oder Bahn-Haltestellen. In Reutlingen wird dazu in einem ersten
Schritt im Rahmen des Masterplans Radverkehr-ebike-city Reutlingen ein Verleihsys-
tem fur E-Bikes mit einer Vielzahl von Verleihstellen eingerichtet. Diese Verleihstellen
werden mit den Umsteigepunkten des Stadtbuskonzepts und der Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb verknupft.

Die Umsetzung dieser MalRnahme fuhrt zu einer Reduktion der Fahrten im Binnen-
und Quell-Zielverkehr um 2,5 %. Insgesamt kann dadurch eine Reduktion des MIV-
Anteils am Modal Split von 2 % erzielt werden.

Die MalRnahme fuhrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstrae um 0,6 % bzw. um 0,3 pg/m°.

Fir das Stadtgebiet Reutlingen hat die Ma3nhahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um vier Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen hoéher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s.
Kapitel 6.2.4)

8.9 M9 Betriebliches Mobilitdtsmanagement
Zur Forderung einer umweltfreundlichen Mobilitat im Berufsverkehr wird die Im-

plementierung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements, insbesondere in

groReren Unternehmen in Reutlingen unterstitzt.

Die Einrichtung eines betrieblichen Mobilitatsmanagement ist vornehmlich Aufgabe
der Unternehmen. Beispielsweise kénnen Unternehmen Anreize fir Arbeitnehmer
bei einem nachweislichen Umstieg vom konventionell motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf den OPNV schaffen.

Zusatzlich kdnnen im Rahmen der Mobilitatsberatung (s. Kap. 8.4) eine Informati-
onsplattform und Workshops in Unternehmen angeboten werden, um fir das Thema
zu sensibilisieren und beim Aufbau eines betrieblichen Mobilititsmanagements bera-
tend zu unterstitzen. Auch direkte infrastrukturelle Férderungen, wie z. B. Integration
von Car Sharing in Unternehmensfuhrparks, Verbesserung der Bustaktung und
Busanbindung in Gewerbegebieten, gezielte ErschlieBung mit Radverkehrsinfrastruk-
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tur oder restriktives Parkraummanagement, fordern die Implementierung eines be-
trieblichen Mobilitatsmanagement.
Zur Umsetzung der Malinahme ist die Stadt Reutlingen bereits in Kontakt mit der IHK

Reutlingen. Eine Auftaktveranstaltung zu diesem Thema ist geplant.

Die Umsetzung dieser MalBnahme fuhrt zu einer Reduktion des Arbeitnehmer-
Fahrtenaufkommens im MIV®® um 10 %. Insgesamt kann dadurch eine Reduktion
des MIVZ®-Anteils am Modal Split von 1,5 % erzielt werden.

Die Malinahme fihrt zu einer Reduzierung der Stickstoffdioxid-Belastung in der Le-
derstrae um 0,6 % bzw. um 0,3 pg/m°.

Fur das Stadtgebiet Reutlingen hat die Mal3Bnahme eine geringe Minderungswirkung.
Sie fuhrt im Stadtgebiet zu einer Reduzierung um funf Streckenabschnitte mit Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen hoher als 36 pg/ms3 im Vergleich zur Basisprognose (s.
Kapitel 6.2.4)

8.10M10 Regional-Stadtbahn Neckar-Alb i Teilstrecke
Innenstadtstrecke mit Gomaringer Spange
Die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb wird eine bedeutende Alternative zu Fahr-

ten mit dem Privat-Pkw fur die taglichen Ein- und Auspendler nach und von
Reutlingen bieten. Sie wird damit das maf3gebliche Mittel darstellen, den hohen
Anteil des Ziel- und Quellverkehrs am gesamten Autoverkehr in Reutlingen zu

senken.

Das Pr oj e k-Stadba&he §dackarsAd | brihalt alle Zulaufstrecken auf die
Stadte Reutlingen und Tubingen und schafft Verbindungen vom Umland bis in die
Stadtzentren, zur Universitat und zu den Kliniken. Das Streckennetz umfasst 190 km
und wird in drei Teilnetze unterteilt:
- Teilnetz 1: Stadtgebiet Reutlingen, Pfullingen, Tubingen, Obere Neckartalbahn
und Ammertalbahn, Ermstalbahn sowie der Albaufstieg
- Teilnetz 2: Zollernalb-Bahn, Talgangbahn, Killertalbahn

- Teilnetz 3: Gomaringer Spange (Querverbindung Reutlingen - Dusslingen)

% Motorisierter Individualverkehr MIV

% Motorisierter Individualverkehr MIV
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Aus Grunden der Luftreinhaltung in Reutlingen wird angestrebt, dass das Teilnetz 3
der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, die Gomaringer Spange (Querverbindung Reut-
lingen - Dusslingen) bevorzugt geplant und umgesetzt wird.

Aus Sicht der Stadt Reutlingen kénnte dieses Teilnetz schnell realisiert werden, da
die Stadt Reutlingen auf der Gemarkung Reutlingen Eigentimerin der entsprechen-
den Trasse ist.

Fur die Planungen zur Umsetzung der Gomaringer Spange hat der Landkreis Tubin-
gen bereits die Vorplanung bis zur Gemarkungsgrenze Reutlingen in Auftrag gege-
ben. Die Vorplanung auf der Gemarkung Reutlingen ist ebenfalls beauftragt. Die we-
sentlichen Ergebnisse der beiden Vorplanungen werden Anfang 2018 vorliegen. Auf
Basis dieser Ergebnisse werden das Umsetzungs- und Betriebskonzept mit den Pro-
jektpartner der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb abgestimmt. Es wird angestrebt, in
einem ersten, beschleunigten Umsetzungsschritt eine Stadtbahnlinie, die Gomarin-
gen mit Reutlingen verbindet, baldmoglichst in Betrieb zu nehmen.

Auch soll die Umsetzung der Teilstrecken Innenstadt mit Echaztal und Albaufstieg
mit héchster Prioritat behandelt werden. Als Stadtstrecke in Reutlingen wurde dazu
die GartenstralR3e und aktuell die LederstralRe geprift. In der Lederstral3e wére die
Trasse als eigener Bahnkdorper realisierbar, was eine Férderung gem. GVFG be-
gunstigt. Mit den Vorplanungen soll - nach aktuellem Stand i Anfang 2018 begonnen

werden.

Die verkehrliche Auswirkung der Umsetzung von Teilnetz 3, die Gomaringer Spange
(Querverbindung Reutlingen - Dusslingen) sind in der nachfolgenden Graphik darge-
stellt.
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Abbildung 8-2: Verkehrliche Wi r kung der MegdnakStadtbahA Neckar-Alb i Teil-
strecke Gomaringer Spangefi al s D ddr Veekehesthedastung in [Pkw/24h] (Quelle: Ergén-
zungsgutachten-HBEFA 3.3)

Da die verkehrliche Entlastungen durch diese Einzelstrecke der Regional-Stadtbahn
Neckar-Alb gering ausfallen, wird ein niedriges Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial
fur die LederstralRe erwartet. Zusammen mit der Teilstrecke Innenstadt Reutlingen -
Echaztal - Albaufstieg wird jedoch ein deutliches Stickstoffdioxid-Reduktionspotenzial
im Stadtgebiet und in der Lederstral3e erwartet.

Aus Grunden der Luftreinhaltung in Reutlingen und der Region ist daher eine be-
schleunigte Planung und Umsetzung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb, insbeson-
dere der Teilstrecken, Gomaringer Spange (Querverbindung Reutlingen - Dusslin-

gen) und Innenstadt Reutlingen - Echaztal - Albaufstieg zu beflrworten.

8.11M11* Verkehrsbeschrankungen in der Umweltzone Reutlingen
ab 01.01.2020

Ab dem 01.01.2020 gilt ein ganzjahriges Verkehrsverbot in der Umweltzone
Reutlingen, ausgenommen sind die Zufahrten des Scheibengipfeltunnels, fur al-
le Fahrzeuge mit Ausnahme von Fahrzeugen der Schadstoffgruppe 5 gemarf3

der 35. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
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